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SPIS ZAWARTOSCI

Rozbudowa ulicy Kameralnej od km 0+000 do km 0+252 (kilometraz projektowy) wraz z
rozbudowg skrzyzowania z droga dojazdowa KDD-300 (km 0+000-0+011-kilometraz
projektowy), rozbudowg skrzyzowania z ulica Artyleryjska od km 0+000 do km 0+037
(kilometraz projektowy), przebudow3 infrastruktury oraz budowg odwodnienia.

. CZESC OPISOWA
. SPIS TRESCI

DANE OGOLNE .....oieririseeesssssssssssssssssss s ssssssssssssssssssss s 4

1.1 POAStawa OPTACOWANIA ......eeeeiieeiieeeiieeeieeeeieeeeieeeeteeeseaeeesaaeesssaeeesseeessseeessseeessseeenssessnsseesnnsens 4
1.2 Przedmiot 1 ZaKIeS INWESTYCIT ...eeurieiieriieeiieriieeieeeiieetteste et e siteebeeseeeteesiaeenbeeseaeenseesneeenseennnas 4
1.3 Materialy WYJSCIOWE. ....ccccuiieeiiieeiieeeiteeeiee et e e eetee e tteeesaaeeetaeesssaeeessaeesssaeeesseeessseeensseeensseeenssens 4
Opis Stanu iStNICJACEZO0 .....ccviiii i —————————— 5

2.1 CharakteryStyka OZOINa ........cccviiiiiiiiiiie ettt e e re e et e e e ta e e e e e s veeesnbeeesnseeenseas 5
2.2 PTOfIl POAIUZIY ..ottt ettt ettt et e et e et eeab e et e e sseensaeenbeenseannnes 5
2.3 OAWOANIEIIC. ...ttt ettt et ettt e s et et e e sat e e bt e s aeeeabeesaeeeabeeesbeenbeesabeenseesanes 5
2.4 POAYOZE GIUNTOWE ...eevviiniieeiiieiieeiie ettt ette sttt et e et e st eeteesateesbeessseenseessaeasseessseensaessseenseennnes 5
2.5 Geotechniczne warunki POSAAOWICTIIA ........cecueeeeiureeriieeeiieeeteeeeieeesteeeeteeeereeesreeeeeseeensseeennneas 5
2.6 UTZAAZENIA ODCE ....eeeiieiiieeiiieieeee ettt ettt et et e et e st e e bt essbeenbeesabeenseessseensaesnseenseannnas 6
2.7 Komunikacja PUDIICZNG ........ccviiiiiieiiiie ettt ceeeeee et e et et e e et e e e e e e veeesnseeennseeenseas 6
2.8 ODbIeKtY INZYNIEISKIC . ...ccviieuiieiieiieeiie ettt ettt et ettt st e et e s b e ebeesabeenbeessseensaessseenseennnes 6
2.9 KWalifiKacja ODICKIU. .....ccciiiiiie et et et e et e e e e e eere e e snseeenneas 6
Stan ProJeKtOWANY ... ———————————— 6

3.2 KonstruKcja NAWICTZONNI ...c..eiiiiiiiiiiieiieieceeee ettt s 7
3.2 Profil POQIUZIY ...ttt e e e e e e nr e e e nnreeenreas 7
3.3 ZJAZAY oot ettt et e b e e hteeabe e bt e abeebeeeabe e tteenbeenseeenbeeneans 7
3.5 ZIRLEM .ttt h et h e bt e bt e et e e be e eat e e bt e sateebeens 8
300 RUCK PICSZY ..ottt ettt ettt e et e s abe e e e eabeeseeeabeenseeenseenseessseeseans 8
3.7 OAWOUNIEIIC. ...ttt ettt et e b e et e bt e sab e e bt e sat e e bt e sabeebeeeabeenbeesaeeenseans 8
3.8 NiezinwentaryZowane Si€C1 1 AreNAZE.........ccueecuieriieiiieriieeieeee ettt ettt eaeeaeesaaeenee s 8
3.9 Branza telete€ChNICZNG ..........oiiuiiiiiiiiee ettt 8
3.10 Branza @leKIIrYCZNa .......cccuiiiiiiiiieeiieeie ettt ettt ettt ettt e st e e eateebeesabeeseeenseenseessseeseans 8
3.11 Obszar 0ddzialywania INWeESTYCI1 ...uvveerrieeriieeiiieerieeeiieeeiteeeeeeereeeereeesreeeesreeeseseeennseeenneas 8
3.12 Analiza dopuszczalnos$ci zawezenia szeroko$ci ulicy w liniach rozgraniczajacych. .............. 9
3.12.1. Wzajemne rozmieszczenie elementow oraz urzadzen infrastruktury technicznej, w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych ..........cccoceviiiiiiiiiiiiiiniieieceee e 9
3.12.2. Sposob etapowe 1 docelowego 0dWOdNIENIA .........eeecvvieeiiieeiieeciie e 9
3.12.3. Spos6b wysokoSciowego r0ZwWigdZania UlICY.......cc.vereeeiiieruieeiiieniieeieeieeeeeeiee e eieeeeeeeeeas 9
3.12.4. Wplyw istniejacego wartoSClowego ZadrZEWICNIA . .......ccuveeeueeerireeeriieeeiieeereeeereeenseeeeneas 9
3.12.5. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne ,w szczegdlno$ci
wystepowanie gruntdw o matej no$nosci oraz terenow zalewowych. .........ccceevciiiviiiencieecieeene, 9

3.12.6. Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, w szczeg6lno$ci sposoby ochrony
przed nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami pOWIEtIZa. .........cccveerveeereveeennnen. 10



I. OPIS TECHNICZNY
1 DANE OGOLNE

1.1 Podstawa opracowania

Podstawg opracowania stanowi umowa nr G-7.2151.3.2015 z dnia 08.07.2015r. zawarta
pomigdzy Miastem Ostrow Mazowiecka, 07-300 Ostrow Mazowiecka ul. 3 Maja 66, a
Nadzory Budowlane 1 BHP Lukasz Kozak, ul. Mickiewicza 13a, 10-548 Olsztyn, na
opracowanie zadania pt: "Rozbudowa ulicy Kameralnej od km 0+000 do km 0+252 (kilometraz
projektowy) wraz z rozbudowg skrzyzowania z drogg dojazdowag KDD-300 (km 0+000-
0+011-kilometraz projektowy), rozbudowg skrzyzowania z ulicg Artyleryjska od km 0+000 do
km 0+037 (kilometraz projektowy), przebudowg infrastruktury oraz budowa odwodnienia"

1.2 Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest "Rozbudowa ulicy Kameralnej od km 0+000 do km 0+252
(kilometraz projektowy) wraz z rozbudowg skrzyzowania z droga dojazdowag KDD-300 (km
0+000-0+011-kilometraz projektowy), rozbudowa skrzyzowania z ulicg Artyleryjska od km
0+000 do km 0+037 (kilometraz projektowy), przebudowa infrastruktury oraz budowa
odwodnienia"

W ramach zadania przewiduje si¢:

e budowe ulicy Kameralnej na odcinku od km 0+000 do km 0+252 (kilometraz
projektowy)
e budowe skrzyzowania z ulica KDD-300 (oznaczenie w MPZP Miasta Ostrow

Mazowiecka) od km 0+000 do km 0+011 (kilometraz projektowy)

e budowe skrzyzowania ulicy Kameralnej z ulica Armii Krajowej (km 0+000 do km
0+037 - kilometraz projektowy),

e budowe kanalizacji deszczowej,

e przebudowe kolizji z urzadzeniami infrastruktury technicznej

e wycinke kolidujgcych drzew i krzewow

e docelowa organizacj¢ ruchu drogowego.

1.3 Materialy wyjsciowe

e Umowa zawarta pomigedzy Miastem Ostrow Mazowiecka a Nadzory Budowlane i BHP
Lukasz Kozak

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa z uzbrojeniem terenu

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
RP Nr 43 z dn.14maja 1999r.),



e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych 1 poétsztywnych (GDDP-W-wa
1997r.),

e Katalog wzmocnien 1 remontow nawierzchni podatnych i potsztywnych (GDDP-W-wa
2001r.),

e Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych, cz. I'1 Il (GDDP — W-wa),

e Specyfikacja istotnych warunkéw zamodwienia,

¢ Inwentaryzacja obiektu budowlanego w terenie,

e Dokumentacja geotechniczna podtoza gruntowego

e Inne obowigzujagce normy i wytyczne z zakresu budownictwa drogowego 1 infrastruktury
towarzyszacej.

2 Opis stanu istniejacego

2.1 Charakterystyka ogolna

Ulica Kameralna znajduje si¢ w zachodniej czgéci miasta Ostrow Mazowiecka. Ulica ta na
poczatkowym odcinku posiada jezdni¢ szerokosci 6m o nawierzchni z kostki betonowej. Jezdnia
ograniczona jest kraweznikami. Brak jest opasek i chodnikow. Na odcinku objetym opracowaniem
jezdnia posiada nawierzchni¢ z kruszywa naturalnego. Droga dojazdowa KDD-300 oraz ulica
Artyleryjska na odcinkach objetych opracowaniem réwniez posiadajg nawierzchni¢ z kruszywa
naturalnego.

2.2 Profil podtuiny

Projektowany odcinek drogi znajduje si¢ w terenie o nieznacznych roznicach wysokosci. Droga
posiada spadki w granicach 0.5-3.0%. Minimalna rzedna terenu to: 123.50 m.n.p.m., a maksymalna
to: 124.00 m.n.p.m.

W stanie istniejacym wody opadowe odprowadzane sg powierzchniowo na przylegle tereny.

2.3 Odwodnienie

Na istniejagcym odcinku ulicy Kameralnej oraz drogi dojazdowej KDD-300 wody opadowe
odprowadzane sa powierzchniowo na przylegte tereny.

2.4 Podloze gruntowe

Warunki gruntowo-wodne zgodnie z normg PN-B/02479 z 1998r. nalezy okresli¢ jako proste. Na
badanym terenie stwierdzono wystepowanie gruntow grupy nosnosci G1 w postaci piaskow. W
jednym z czterech otworow do glebokosci 2m wystgpuje glina. Jest ona w stanie
twardoplastycznym, w zwigzku z czym warunki gruntowo-wodne na potrzebe budowy drog sa
dobre.

2.5 Geotechniczne warunki posadowienia

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw



budowlanych (Dz. U. 2012 nr 463) i po przeanalizowaniu opracowan pt."Dokumentacja
geotechniczna" wykonanej 1 nadzorowanej przez uprawnionego geologa mgr inz. Boleslawa
Zwinczaka, nr upr. 050450; 070305, stwierdzono proste warunki gruntowe.

Biorgc pod uwage warunki gruntowo-wodne oraz stopien skomplikowania konstrukc;ji
projektowanego obiektu zalicza si¢ go do I kategorii geotechnicznej.

2.6 Urzgdzenia obce

e kable, linie i shupy energetyczne,

e linie i slupy telekomunikacyjne,

e sie¢ wodociggowa,

e kanalizacja sanitarna,

Przebieg istniejacych urzadzen obcych pokazano na planie sytuacyjnym.

2.7 Komunikacja publiczna
Wzdhuz istniejacych odcinkéw drog nie wystepuja przystanki autobusowe.

2.8 Obiekty inZynierskie

Na przedmiotowym odcinku nie stwierdzono przepustow pod korong drogi.

2.9 Kwalifikacja obiektu

Obiekty objete opracowaniem zakwalifikowano do IV, XXV ,XXVI kategorii obiektow
budowlanych.

3 Stan projektowany

Poczatek opracowania przyjeto na wysokosci dziatki 700/3, w miejscu, gdzie konczy sie
jezdnia o nawierzchni z kostki betonowej - km projektowy 0+000, natomiast koniec na wysokosci
dziatki 734/3, gdzie konczy si¢ odcinek przejsciowy o nawierzchni z kruszywa naturalnego - km
projektowy 0+252. Droga w planie ma prosty przebieg.
Poczatek ulicy KDD-300 przyjeto na skrzyzowaniu z ulica Kameralng - km projektowy 0+000,
natomiast koniec w km projektowym 0+011.
Poczatek ulicy Artyleryjskiej przyjeto na skrzyzowaniu z ulicag Kameralng - km projektowy 0+000,
natomiast koniec na wysokosci dziatki 734/3, gdzie konczy si¢ odcinek przejsciowy o nawierzchni
z kruszywa naturalnego - km projektowy 0+037.

3.1 Parametry projektowe
Podstawowe parametry do projektowania:
e klasa drogi L - lokalna,
e przekrdj poprzeczny 1x2,
e predkos¢ projektowa - Vp =30km/h,
e kategoria ruchu - KR1,



e szerokos$¢ pasa ruchu -3.00m,

e szerokos¢ jezdni -6.00m,

e szeroko$¢ wlotu ul. Artyleryjskiej - 6.0m

e szeroko$¢ wlotu KD-300 - 3.5m

e minimalny promien tuku poziomego - 80m,

e wyokraglenie krawedzi na skrzyzowaniach - 6.0m,

3.2 Konstrukcja nawierzchni

Przyjeto nastgpujace zalozenia do konstrukeji:

- kategoria ruchu - KR1

- podtoze grupy nosnosci G1

- glebokos$¢ przemarzania w Ostrowi Mazowieckiej - 1.0

Konstrukcja nr 1 - konstrukcja ulic

e kostka betonowa - 8cm

e podsypka cementowo-piaskowa - 3cm

e podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - 20cm
e kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie - 15c¢cm

razem -46 cm
e hyym=0,40xh,= 0,40x1,0m = 0,40m

hyym = 0,40m<hy,y = 0,46m --> warunek mrozoodpornosci spelniony

Konstrukcja nr 2 - zjazdy

e kostka betonowa - 8cm

e podsypka cementowo-piaskowa - 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie - 15cm
e kruszywo naturalne stabilizowane mechanicznie - 15¢cm

razem -41 cm

3.2 Profil podtuiny

Niwelet¢ drog objetych opracowaniem projektuje si¢ po istniejagcym terenie. Przyjeto spadek
minimalny 0,56%, oraz spadek maksymalny 1.68%

3.3 Zjazdy

Zjazdy zaprojektowano zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.



e zjazdy indywidualne do posesji - o szerokosci 4.0-5.5m 1 skosach 1:1 z betonowej kostki
brukowe;j,

Projektuje sie spadki zjazdéw max 5% na dtugosci Sm (zjazd indywidualny), 7m (zjazd publiczny)

oraz max 15% (zjazd indywidualny) i 12% (zjazd publiczny) na pozostatym odcinku.

Z uwagi na waski pas drogowy na ulicy KDD-300 nie projektuje si¢ zjazdow. W miejscach wjazdu

na posesj¢ projektuje si¢ kraweznik wtopiony.

3.5 Zielen
Na przebudowywanym odcinku zaplanowano wycink¢ drzew i1 krzewdw rosngcych w

granicach pasa drogowego, kolidujacych z budowa ulicy. Szczegoty przedstawiono w odrgbnym
opracowaniu.

3.6 Ruch pieszy
Nie projektuje si¢ chodnikdw.

3.7 Odwodnienie

Projektuje si¢ system wpustow deszczowych odprowadzajacych wode do studni chtonnych.
Szczegoty przedstawiono w odrgbnym opracowaniu branzy sanitarne;.

3.8 Niezinwentaryzowane sieci i drenaze

Zgodnie z klauzulg zawartag na mapie do celow projektowych nie wyklucza si¢ istnienia w
terenie innych nie wykazanych na mapie urzadzen podziemnych, ktére nie byly zgloszone do
inwentaryzacji. W przypadku napotkania na etapie robdt budowlanych na niezinwentaryzowane
urzadzenia podziemne takie jak np. sieci lub drenaze nalezy je przebudowa¢ zgodnie z warunkami
zarzadcy.

3.9 Branza teletechniczna

Projektowana droga nie koliduje z urzadzeniami branzy teletechnicznej. W przypadku
odkrycia kabli, nalezy zabezpieczy¢ je rurami ostonowymi.

3.10 Branza elektryczna

Projektuje si¢ zmiang lokalizacji dwéch stupow energetycznych, ktore koliduja z inwestycja
- zlokalizowane s3 w skrajni drogowej. Szczegély przedstawiono w opracowaniu branzy
energetyczne;.

3.11 Obszar oddzialywania inwestycji

Projektowana inwestycja oddziatuje na obszar, ktoéry obejmuje dziatki potozone w obrebie
0001 Ostrow Mazowiecka o nastepujacych numerach: 703/3 (703/2), 705/1 (705), 707/1 (707),
709/1 (709), 716/1 (716), 700/1, 700/2,
701, 856/30, 841, 857/5, 857/9, 718/2, 868/7, 868/9, 868/4, 718/4, 718/6, 726, 734/1, 703/6 (703/4),
718/8 (718/5), 868/13 (868/12) - w nawiasach podano numer dziatki przed podziatem.



3.12 Analiza dopuszczalnosci zaweZenia szerokosci ulicy w liniach rozgraniczajqcych.

Projektowany odcinek drogi znajduje si¢ w terenie zabudowanym (zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna). Nieruchomosci lezace wzdhuz odcinka ul. Kameralnej sa zagospodarowane. Ulica
Kameralna obsluguje w wigkszos$ci jednie ruch mieszkancow tej ulicy oraz ulic krzyzujacych si¢ z
nig. W zwigzku z powyzszym, zrezygnowano z wykonania podzialow 1 poszerzenia pasa
drogowego do 12m na catej dtugosci rozbudowywanej ulicy. Podzialy, a co za tym idzie ingerencje
W prywatne posesje ograniczono do minimum. Ponizej przedstawiono analize, wg. ktorej wynika,
ze zawezony pas drogowy nie bedzie mial negatywnego wptywu na samg inwestycje oraz obszar jej
oddziatywania.

3.12.1. Wzajemne rozmieszczenie elementow oraz urzqdzen infrastruktury technicznej, w
charakterystycznych przekrojach poprzecznych

Projektowany przekroj poprzeczny sktada si¢ z jezdni szeroko$ci 6.0m umieszczonej w
centrum pasa drogowego. Istniejace elementy infrastruktury tj. stupy teletechniczne i energetyczne
zlokalizowane sg w odleglo$ci min. 0.5m od krawedzi jezdni, w zwigzku z czym skrajnia drogi jest
zapewniona. Dwa stupy energetyczne, ktore zlokalizowane s3 w skrajni zostaly przestawione.
Pozostate elementy infrastruktury takie jak ogrodzenia, budynki, hydranty jak réwniez drzewa nie
koliduja z uktadem drogowym oraz skrajnig drogi.

3.12.2. Sposob etapowe i docelowego odwodnienia

Projektuje si¢ odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej odprowadzonej do studni
chtonnych. Studnie chtonne zlokalizowane s3 w projektowanej jezdni.

3.12.3. Sposob wysokosciowego rozwigzania ulicy

Odcinek znajduje si¢ na obszarze o nieznacznych réznicach wysokosciowych. Niweleta ma
prosty przebieg. Po obu stronach jezdni teren posiada podobne rzgdne w zwigzku z czym nie
wystepuja zadne skarpy nasypow badz wykopow.

3.12.4. Wplyw istniejgcego wartosciowego zadrzewienia

Na odcinku objetym opracowaniem nie wystepuje wartoSciowe zadrzewienie. Na odcinku
wystepuja drzewa i krzewy ozdobne zlokalizowane na dziatkach prywatnych.

3.12.5. Podstawowe uwarunkowania hydrogeologiczne i geotechniczne ,w szczegolnosci
wystepowanie gruntow o matej nosnosci oraz terenow zalewowych.

Zgodnie z zalaczong opinig geotechniczng na objetym opracowaniem odcinku znajduja si¢
dobre warunki gruntowo wodne. Grunty nalezg do grupy nosnosci G1.



3.12.6. Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska, w szczegolnosci sposoby ochrony przed
nadmiernym hatasem, wibracjami i zanieczyszczeniami powietrza.

Rozbudowywany odcinek posiada dlugo$¢ ok. 250m. Ruch na odcinku jest niewielki. Ulica
Kameralna obstuguje w wigkszosci jedynie ruch mieszkancow tej ulicy oraz ulic krzyzujacych si¢ z
nig. W zwigzku z tym inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko.

Opracowata:
mgr inz. Renata Kozak



