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Opis techniczny do projektu wykonawczego budowy sciezki
pieszo-rowerowej w ciagu drogi wojewéddzkiej nr 789
w _WozZnikach.

1.1. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY.

Dla uporzagdkowania ruchu pieszego 1 poprawy bezpieczefistwa
pieszych =zaprojektowana =zostala Jjednostronna $&ciezka pieszo-
rowerowa po stronie zabudowy o numerach nieparzystych.

Poczatek opracowania km.13+813,60 przyjeto przy lesniczdwce
W sotectwie Dyrdy (ul. Asfaltowa) koniec za$ km.14+594,30 na
wltaczeniu do istniejace]j jednostronnej Sciezki pieszo-
rowerowe] w ciggu drogi wojewddzkie] nr 789 przy
ul. Asfaltowej. Szerokosé projektowanej Jjednostronnej Sciezki
pieszo~-rowerowe] wynosi:

w km 13+813,6+14+482,6 - 2,5m.

w km 14+490,5+14+592,5 - od 3,0m do 3,8m

Jednostronna $ciezka pieszo-rowerowa zostala zaprojektowana
z kostki betonowej prefabrykowanej koloru szarego.
Projektowane pochylenie poprzeczne o wartosci 2% zostalo
skierowane w strone istniejacej jezdni. Pochylenie podiuzne
zostalo dostosowane do istniejacego pochylenia jezdni.
Istniejace zjazdy na trasie projektowanej $Sciezki pieszo-
rowerowe] zostaly zaprojektowane 2z kostki betonowej koloru
grafitowego. Szerokos¢ zjazdow dostosowana zostala do
szerokosci istniejacych bram wjazdowych.

Wysoko$ciowo projektowana nawierzchnia zostala dostosowana do
istniejacej nawierzchni jezdni oraz do istniejacej nawierzchni
posesji. Wzdluz projektowanej Sciezki pieszo-rowerowej na
catej diugosci zaprojektowano 3Sciek przykraweznikowy pilasty
z kostki betonowej prefabrykowanej szerokosci 28cm osadzony na
wspdlnej tawie betonowe] podkraweznikowe].

1.2. ROZWIAZANIE WYSOROSCIOWE.

Podstawa wysokosciowego rozwigzanla sa pomiary geodezyjne
wysokodciowe wykonane we wrzesniu 20lér. W zwiazku z uwagami
Zarzadu Drog Wojewddzkich pomiary niwelacyjne uzupeiniono
w paZdzierniku 2017r. (uzupelnione pomiary niwelacyjne
przedstawiono na planie sytuacyjnym — rys nr 2)

Pomiary wysokosciowe wykonano w oparciu o punkty osnowy
geodezyjne] i punkty wysokos$ciowe repery.

Niwelete jednostronne] Sciezki pieszo-rowerowe] nalezy
dostosowaé do obecnego uksztattowania ulicy , tj. uwzglednié
przebieg niwelety istniejacej krawedzi nawierzchni jezdni.

W celu prawidtowego odwodnienia pasa drogowego zaprojektowano
sciek przykraweznikowy o zmiennej glebokosci tzw. Sciek
pilasty (istniejace spadki podiuzne niwelety krawedzi jezdni
wynosza od 0,0% do 0,29%)

Projektowane spadki podluine wynosza od 0,2%do 0,3% (profil
podiuzny — rys nr 4).



1.3. GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA OBIEKTU.

Wykonano rozpoznanie podioza w oparciu o wiercenie 3 otwordw
penetracyjnych do giebokosci 3,0m ppt. Roboty prowadzono
w styczniu 2017r , przy uzyciu zestawu Eijkelkamp bez uzycia
pluczki ,na sucho”. Po zakoidczeniu prac otwory zostaly
zlikwidowane poprzez zasypanie urobkiem z zachowaniem
kolejnosci przewiercanych warstw.

Biorac pod uwage rodzaj obiektu oraz stwierdzone warunki
gruntowe dla planowanej inwestycji przyjeto I kategorie
geotechniczna w prostych warunkach gruntowych. (Rozporzadzenie
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25.04.2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych).

W podlozu badanego terenu wystepuja grunty nasypowe
i rodzinne. W sktadzie nasypbéw stwierdzono namuty gliniaste,
gliny, piaski drobne, pilaski $rednie i kamienie. Majg one
konsystencje plastyczna. W zwiazku z wystepujacymi gruntami
wysadzinowymi =zaprojektowano wymiane gruntu podioza od 10cm
do 60cm, Srednio 40cm. Nalezy usunaé migkkoplastyczne nasypy
niebudowlane na pospbtke. Dokumentacje geotechniczna
opracowato Przedsiebiorstwo AP Geotechnika.

1.4. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI .

Uwzgledniajac istniejace warunki gruntowo-wodne zaprojektowano
nastepujaca konstrukcje nawierzchni §ciezki pieszo-rowerowe]
na podlozu niewysadzinowym doprowadzonym do nosnosci Ep;245MPa:

. kostka betonowa prefabrykowana gr. 8em (szara),

. podsypka cementowo-piaskowa gr. 1 : 4 grubosci 3cm,

. podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. l1l5cm.

Calkowita grubo$é konstrukcji nawierzchni Sciezki pieszo-
rowerowe] wynosi 26cm.

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni zjazddéw na
podlozu niewysadzinowym doprowadzone]j do nosnosci E.245MPa:

» kostka betonowa prefabrykowana gr. 8em (grafitowa)

. podsypka cementowo-piaskowa gr. 1 : 4 grubosci 3cm

. podbudowa z kruszywa naturalnego lamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm,

Catkowita grubos$é konstrukcji nawierzchni zjazdédw wynosi 3lcm.
Modul wtérnego odksztalcenia zageszczone] podbudowy
stabilizowanej mechanicznie powinien wynosié E,280MPa, przy
czym zageszczenie nalezy uznal za prawidtowe gdy E;/E.<2,2.

Pod konstrukcja nawierzchni Sciezki pieszo-rowerowe]
zaprojektowano nasyp 2z pospdéiki grubosci srednic 40cm. Modui
wtérnego odksztalcenia zaggszczonege nasypu powinien wynosié

E,245MPa.
=3 3 =



1.5. SZCZEGOZY ELEMENTOW DROGOWYCH.

Ciag pieszo-rowerowy od strony jezdni ograniczy¢ kraweznikiem
betonowym typu ciezkiego 20x30cm wibroprasowanym , ktdry po
utozeniu tawy betonowej z oporem gr. 15cm nalezy posadowié
bezposrednio na wilgotny, Swiezy i niestezony beton,
zachowuijac zalozong w projekcie niwelete kraweznika.
fawe betonowa z oporem - wykonaé¢ z betonu C12/15.

Kraweznik nalezy =zabudowaé¢é na wysockodci 12cm od poziomu
nawierzchni jezdni.

Wzdiuz kraweznika nalezy =zastosowaé¢ $Sciek z kostki betonowe]
prefabrykowanej szerokodéci 28cm pilasty osadzony na wspdlnej
lawie betonowej podkraweznikowe].

Na =zjazdach od strony jezdni nalezy zastosowacC kraweznik
betonowy najazdowy 20x22cm z zastosowaniem kraweznika skosnego
100x30cm na tawie betonowej 2z oporem wykonane] =z betonu
C12/15.

Kraweznik betonowy najazdowy nalezy obnizyé do wysokosci 4cm
od poziomu nawierzchni jezdni.
Sciezke pieszo-rowerowa nalezy obramowaé¢ obrzezem betonowym
8x30cm, ktére nalezy posadowié na tawie betonowej z oporem
obustronnym wykonanym z betonu C12/15.

Na zjazdach indywidualnych zastosowano normatywne skosy 1:1,
natomiast na zjefdzie publicznym *uki przykrawezinikowe
o R=5, 0m.

Pochylenie poprzeczne nawierzchni $ciezki pieszo-rowerowej
wynosi i=2% w kierunku jezdni.

Pochylenie poprzeczne zjazddédw wynosi na diugoscl Sciezki
pieszo-rowerowej 1=3%, na dalszej dilugosci zjazddbw wynikowe
(dowiazanie do istniejacych poziomdéw posadowienia istniejacych
bram wjazdcwych).

Zjazdy od strony posesji o nawierzchniach nieutwardzonych
nalezy obramowaé opornikiem betonowym 20x25cm, ktéry po
utozeniu tawy betonowej 2z oporem obustronnym gr 15cm nalezy
posadowié bezpodrednio na wilgotny, $Swiezy i niesteZony beton
Cl2/15.

W celu wykonania zjazdéw na posesje o nr ewid. 308/2, 307,
305, 298, 297 zachodzi konieczno$é wysokosciowego dowigzania

sie do istniejacych nawierzchni na terenie ww. dziatek
(zgodnie =z planem sytuacyjnym - rys nr 2 1 przekroje
poprzeczne — rys nr 5 — na ich przebudowe otrzymalismy zgode
wtadcicieli).

Scianki oporowe.

Ze wzgledu na duzg réznice terenu (max do 1,0m)pomiedzy
istniejacym pasem drogowym, a istniejacymi dziatrkami
o nr ewid. 296, 295, 294, 289 zaprojektowanc utoczZzenie
w km. 14+490,5+14+592,50 na dlugosci L=102,0m Scianek
oporowych prefabrykowanych zelbetowych.



Rowniez w km. 14+066,7+14+140,7 na diugosci L=74,0m
zaprojektowano mur oporowy z elementédw prefabrykowanych
zelbetowych ze wzgledu na réznice terenu(max.0,58m) pomiedzy
istniejacym pasem drogowym, a istniejgcymi dziatkami 313, 312,
309/2.

Zalozenia materiatowe.

- obciazenie naziomu (ruch kolowy do 5kN/m?)
- klasa betonu C30/37
parametry gruntu:
zasypka y=18kN/m? @=35°
- glebokosé przemarzania — 1,0m
- wysoko$é Sciany oporowej — H=180cm
- grubos¢ scianki - 12/15cm
diugos¢ stopy — 105cm

Posadowienie stopy.

§ciany oporowe nalezy ustawi¢ na podsypce wyréwnujacej
(mieszanka piasku i cementu 4:1) grubosci 5cm i na 1lawie
betonowej gr 15cm C12/15.

Przyjety do realizacji system prefabrykowany nalezy uzgodnic
z projektantem i otrzymaé¢ jego akceptacje. Podane na rysunkach
nr 4 i1 w opisie technicznym wymiary nalezy traktowal Jako
orientacyljne (jest to zalezZne od przyjetego systemu
prefabrykatéw). Na dlugosci posesji o nr ewid. 289 istniejace
ogrodzenie Z betonowych ptyt systemowych przyjeto

w kosztorysie do przetozenia na diugosci projektowanych Scian
oporowych.

Balustrady.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszego na diugosci
projektowanych $cian  oporowych zaprojektowano ustawilenie
balustrad o rozpietosci przesita 2,0m:

w km. 14+490,50+14+550,5 - 30 sztuk.

1.6. ODWODNIENIE.

Odwodnienie projektowanej $ciezki pieszo-rowerowej ujgte
zostalo w branzy kanalizacyjnej

1.7. Zabezpieczenie kabli teletechnicznych.

Zgodnie z uzgodnieniem z Orange Polska S.A. z dnia
19.04.2017r kable teletechniczne w obrebie zjazddéw nalezy
zabezpleczyé rurami ochronnymi dwudzielnymi @=120mm.

1.8. UNAGI KONCOWE.

Przed przystapieniem do robét naleizy wykonaC przekopy
kontrolne, w celu stwierdzenia rzeczywistego posadowienia
kolidujacego uzbrojenia oraz rodzaju 1 stanu ewentualnego
zabezpieczenia.




Przekopy kontrolne nalezy wykonywa¢ Jedynie pod nadzorem

gestordw sieci.

zgodnie =z obowiazujgcymi

Wszelkie roboty nalezy wykonaéd
przepisami i normami.




Tabela mas rziemnych

Objetosci [m®]

Nr Kilometrasz Powierzchnia {nF] Powierzchnia Arednia [nﬁ] Odleglosgci
przeks. W Nkr Nz W | wWkr | Nz [l W [ wer | Nz
1 13+813,60| 6,36 | 3,44 | 2,96
5,26 3,28 3,00 49,40 259,84 162,03 148,20
2 13+863,00( 4,16 | 3,12 | 3,04
4,44 2,64 3,30 42,85 190,70 113,39 141,74
3 13+905,95| 4,72 | 2,16 | 3,56
4,30 2,50 3,45 52,05 223,81 130,12 179,31
4 13+958,001 3,88 | 2,84 { 3,33
4,98 2,14 4,10 36,20 180,28 77,47 148,24
5 13+4994,20| 6,08 | 1,44 | 4,86
4,98 2,06 4,11 18,80 93, 62 38,73 77,27
6 14+4013,00) 3,88 | 2,68 | 3,36
3,99 1,88 3,50 18,20 72,62 34,22 63,70
7 14+031,20| 4,10 | 1,08 | 3,64
3,61 1,62 3,46 16,80 60,56 27,13 58,13
8 14+048,00| 3,11} 2,15 | 3,28
3,20 1,50 3,28 16,45 52,56 24,59 53,96
9 14+064,45)| 3,28 0,84 | 3,28
2,74 1,1z 3,04 41,55 113,85 46,54 126,31
10 14+106,00| 2,20 | 1,40 | 2,80
2,26 0,88 2,66 37,00 B3, 62 32,56 98,42
11 14+143,00( 2,32 | 0,36 | 2,52
2,50 G,82 2,48 33,00 82,50 27,06 81,68
12 14+176,00| 2,68 | 1,28 | 2,43
2,64 0,86 2,62 23,35 61,64 20,08 61,06
13 14+199,35] 2,60 | 0,44 | 2,80
2,80 0,96 2,75 25,65 71,82 24,62 70,54
14 14+225,00| 3,0014{ 1,48 | 2,70
2,60 1,00 2,84 27,45 71,37 27,45 77,82
15 14+4252,45| 2,20 | 0,52 | 2,97
2,20 0,94 2,97 24,55 54,01 23,08 72,79
16 14+4277,00| 2,20 | 1,36 | 2,96
2,40 0,86 2,96 24,10 57,84 20,73 71,34
17 14+4301,10] 2,60 | 0,36 | 2,96
2,60 0,80 2,93 34,90 90,74 27,92 102,26
18 14+4336,00) 2,60 | 1,24 | 2,50
2,44 0,65 2,93 43,55 106,26 28,009 127,60
19 14+379,55{ 2,28 | 0,05 | 2,96
2,28 0,71 3,10 20,45 46,63 14,42 63,40
20 14+400,00)] 2,28 ) 1,36 | 3,24
2,44 0,78 3,30 16,05 39,16 12,52 52, 96
21 14+416,05)| 2,601 0,20 | 3,36
2,76 0,84 3,56 23,95 66,10 20,12 85,26
22 14+440,00( 2,92 | 1,48 ] 3,76
2,16 0,84 3,00 7,35 15,88 6,17 22,01
23 14+447,35)| 1,40 ( 0,20 2,23
1,40 0,20 2,23 14,50 20,30 2,90 32,34
24 14+461,85| 1,40 0,20 ) 2,23
1,50 0,60 2,23 13,15 19,72 7,89 29,32
25 14+475,00| 1,601 1,00 ] 2,23
1,90 0,76 2,31 11,10 21,009 8,44 25,59
26 14+486,10)| 2,20 | 0,52 | 2,38
2,52 0,54 2,19 8,90 22,43 8,37 19,49
27 14+495,00| 2,84 | 1,36 | 2,00
2,72 1,36 1,98 23,00 62,56 31,28 45,54
28 14+518,00| 2,60 | 1,36 | 1,96
2,70 1,50 1,96 32,00 86,40 48,00 62,72
29 14+550,00) 2,80 | 1,64 | 1,96
3,20 1,54 2,40 42,00 134,40 64,68 100, 80
30 14+592,00] 3,60 | 1,44 { 2,84
SUMA 2 462,32|1 110,59|2 299,78
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