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PROJEKT WYKONAWCZY

Tom IIT
Temat: Budowa drogi lesnej — pozarowej 4 w leSnictwie Kania oddzial 182, 181,

180, 176, 175,174,171, 170, 169, 165, 164, 163, 158
budowa przepustu oznaczonego symbolem ,,P1” w km. 2 + 962,7
przebudowa ze zmiang parametroOw technicznych istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PB” wkm. 1+ 875,8
przebudowa ze zmiang parametrow technicznych istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PC” w km. 2 + 480,5
rozbidrka istniejacego przepustu oznaczonego symbolem ,,PD” w km. 2 + 692,0
przebudowa ze zmiana parametrow technicznych istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PE” wkm. 2+ 716,6
przebudowy ze zmiang parametréw technicznych istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
»PF”wkm. 3 + 7493
przebudowa ze zmiana parametrow technicznych istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PG” wkm. 4 + 076,9
Adres: droga lesna — pozarowa 4 ( wewnetrzna ) obreb Karkowo
przepust ,,P1”- dziatka numer 171/1, numer 171/3 obrgb Kania gmina Chociwel
przepust ,,PB” - dziatka numer 174/2, numer 175/1 obrgb Kania gmina Chociwel
przepust ,,PC”- dziatka numer 174/2 obregb Kania gmina Chociwel
przepust ,,PD” - dziatka numer 171/2, numer 174/2 obreb Kania gmina Chociwel
przepust ,,PE” - dziatka numer 171/1, numer 173/1 obregb Kania gmina Chociwel
przepust ,,PF” - dziatka numer 164/5, dziatka numer 169/3, numer 169/4 obr¢b Kania gmina
Chociwel
przepust ,,PG” — dziatka numer 164/2, numer 169/1, numer 169/3 obreb Kania gmina Chociwel
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A. Opis techniczny
I. Podstawa opracowania

Mapa do celéw projektowych w skali 1 : 500.

Opinia geotechniczna

Normatywy i katalogi techniczne.

Wizja lokalna w terenie oraz wtasne pomiary sytuacyjno — wysokosciowe

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity - Dz. U. nr 0 poz. 1186 z 2019)

Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach ( tekst jednolity — Dz. U. z 2020 r. poz. 6 )

,Drogi lesne. Poradnik techniczny” — Generalna Dyrekcja Laséw Panstwowych. Warszawa —

Bedon 2006 .

8. ,,Wytyczne prowadzenia robdt drogowych w lasach” — Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy
Panstwowe , 2013 r.

9. Decyzja numer 6/2019 z dnia 02.02.2019 r. Burmistrza Chociwla o warunkach zabudowy

10. Decyzja znak sprawy SZ.ZUZ.3.421.53.4.2019.EK3 z dnia 30.01.2020 r. Dyrektora Zarzadu
Zlewni w Stargardzie o udzieleniu pozwolenia wodno prawnego na przebudowe¢ urzadzenia
wodnego

11. Decyzja znak sprawy SZ.ZUZ.3.421.75.3.2019.JF4 z dnia 26.02.2020 r. Dyrektora Zarzadu
Zlewni w Stargardzie o udzieleniu pozwolenia wodno prawnego na przebudoweg urzadzen
wodnych

12. Wypisy 1 wyrysy z ewidencji gruntéw, zasoby Powiatowego Os$rodka Dokumentacji

Geodezyjnej 1 Kartograficznej w Stargardzie

Nk =

IL. Cel i zakres opracowania.

Dokumentacja niniejsza obejmuje rozwiazania techniczne zwigzane z budowa drogi lesnej —
pozarowe] ,,4” na odcinku o catkowitej dlugosci 5091 m. Przedmiotowa inwestycja obejmuje
budowe drogi lesnej o ograniczonym dostepie tj. drogi wewngtrznej. Niniejsze przedsigwzigcie
polega na budowie drogi lesnej spetniajacej jednoczesnie funkcje drogi pozarowej oraz wykonanie
przebudowy 5 sztuk istniejacych przepustow drogowych, wykonanie 1 sztuki nowego przepustu
drogowego oraz rozbidrke 1 sztuki niefunkcjonujacego przepustu drogowego. Inwestor w ramach
zadania inwestycyjnego planuje budowe drogi lesnej — pozarowej ,,4” w lesnictwie Kania oddziat
182, 181, 180, 176, 175, 174, 171, 170, 169, 165, 164, 163, 158” potozonej na dziatkach numer
180/1, 181 obrgb Karkowo i dziatkach numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3, 164/1,
164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3,
173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250, obrgb Kania, gmina Chociwel.
Przedmiotowa droga lesna — pozarowa ,,4” o nawierzchni z kruszywa ( zwirowej 1 thuczniowej ) nie
jest droga publiczna w rozumieniu ustawy o drogach publicznych, w zwiazku z powyzszym
stanowi droge wewngtrzna zakladowa o ograniczonym dostepie. Planowane do wykonania
urzadzenie wodne tj. budowa przepustu oznaczonego symbolem ,,P1” ma za zadanie zapewnié
bezkolizyjny przejazd pojazddéw korzystajacych z drogi lesnej pozarowej nr 4 przy przekraczaniu
rowu melioracyjnego sieci szczegdlowej przy jednoczesnym prawidlowym jego funkcjonowaniu.
Planowane do przebudowy wraz ze zmiang parametrow technicznych istniejace urzadzenia wodne
tj. przepusty oznaczone symbolami ,,PB”, ,PC”, ,PE”, ,PG” maja za zadanie zapewnié
bezkolizyjny przejazd pojazdéw korzystajacych z drogi lesnej pozarowej nr 4 przy przekraczaniu
rowow melioracyjnych sieci szczegdlowej przy jednoczesnym prawidtowym ich funkcjonowaniu.
Wszystkie przepusty wymienione powyzej sa w ztym stanie technicznym. Przewody przepustow
wykonano z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy & 400 mm + & 500 mm, ktére ulegly
uszkodzeniu. Cze$¢ rur betonowych popekata. Styki poszczegdlnych rur uszczelniono zaprawa,
ktéra zwietrzata 1 wykruszyla, w wyniku tego przepusty ulegly rozszczelnieniu. W wyniku
powstalych uszkodzen, przepusty nie zachowuja jednolitych spadkow podtuznych, wystepuja
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przeciwspadki, co w znacznym stopniu ogranicza swobodny przeplyw wod opadowych i
roztopowych. Ze wzgledu na brak $cianek czotowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przepustami, stale po opadach deszczu wystepuje rozmywanie i obrywanie
poboczy. Powoduje to oblamywanie krawedzi jezdni, stwarzajac tym samym zagrozenie
bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi lesnej pozarowej nr 4.

Planowana do wykonania rozbiorka urzadzenia wodnego tj. przepustu oznaczonego symbolem
,PD” ma za zadanie uporzadkowanie pasa drogowego drogi lesnej pozarowej nr 4 oraz jej
bezposredniego otoczenia. Przepust oznaczony symbolem ,,PD” zgodnie z o$wiadczeniem
inwestora nie funkcjonuje od wielu lat, jest calkowicie zamulony. Urzadzenie to nie odprowadza
jakichkolwiek wod opadowych lub tez roztopowych. Przepust ten nie stanowi elementy wigkszej
sieci melioracji szczegdtowej, a jedynie mato znaczacego odcinka rowu, co zostalo
zinwentaryzowane przez geodete. Natomiast od tego przepustu do rzeki Okry pozostal jedynie §lad
po rowie melioracyjnym sieci szczegotowej. Inwestor stwierdzil, iz dotychczas droga oraz przylegle
tereny lesne funkcjonuja prawidlowo mimo catkowicie zamulonego przepustu, a jego dalsze
istnienie jest zbedne. Dlatego tez podjeto decyzje o likwidacji przepustu oznaczonego symbolem
,»PD”.

Dzigki wykonaniu projektowanych robdt podniesione zostanie bezpieczenstwo uzytkownikow
drogi lesnej — pozarowej ,,4”, stworzy dobre warunki komunikacyjne dla stuzb i pracownikow
lesnych realizujacych prace patrolowe i utrzymaniowe w otaczajacym kompleksie lesnym. Dzigki
wykonaniu drogi le$nej — pozarowej nastapi znaczny wzrost bezpieczenstwa pozarowego calego
kompleksu lesnego. Poza poprawa bezpieczenstwa pozarowego w sposOb znaczacy wzrosnie
rowniez komfort poruszania si¢ wszystkich stuzb i pracownikow lesnych wykonujacych prace
zwigzane z gospodarka le$na i utrzymaniem lasu.

III. Stan istniejacy.

Dziatki numer 180/1, 181, obreb Karkowo oraz dziatki numer 158/1, 158/2, 158/3, 163/1, 163/2,
163/3, 164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3,
173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, obreb Kania, gmina Chociwel opisane sa na
mapie do celow projektowych symbolem ,,Ls”, jako lasy ktorych wtascicielem jest Skarb Panstwa a
zarzadzane przez Panstwowe Gospodarstwo Lesne - Lasy Panstwowe — Nadle$nictwo Dobrzany. W
przypadku drég lesnych zgodnie z rozdz. 1 art. 3 ust. 2 Ustawy o lasach z dnia 28 wrzesnia 1991 r.
(tekst jednolity obwieszczenia Marszatka Sejmu z dnia 22 listopada 2019 r. - Dz. U. z 2020 r. poz.
6 ), drogi lesne sa lasem. W zwiazku z tym drogi le$ne potozone sa na gruncie zwiazanym z
gospodarka le$na i nie posiadaja odrgbnych numeréw dzialek ewidencyjnych. Na przedmiotowych
dziatkach jest zlokalizowana droga lesna — pozarowa ,,4”. Droga ta posiada jezdnie o szerokosSci
zmiennej na calej dtugosci 2,2 + 3,5 m , z poboczami gruntowymi nieulepszonymi o szerokos$ci
zmiennej 0,7 = 1,5 m. Droga posiada jezdni¢ na przewazajacej dlugosci o nawierzchni zwirowe;j
oraz zwirowo — piaszczystej stabilizowanej mechanicznie. Na dojezdzie do drogi powiatowej
nawierzchnia jezdni zostala wykonana ze zwiru z domieszka gruzu betonowego przekruszonego.
Miejscami ubytki w nawierzchni jezdni oraz lokalne zaniZenia uzupelniano doraznie poprzez
wypehianie kruszywem tamanym z odzysku tj. thuczniem, zwirem lub tez gruzem betonowym
przekruszonym. W ciagu przedmiotowej drogi lesnej — pozarowej zlokalizowane sa skrzyzowania z
drogami bocznymi lesnymi o nawierzchni zwirowej. Jezdnia na znacznej dlugosci nie posiada
wlasciwego przekroju poprzecznego. Z uwagi na brak trwatej i twardej nawierzchni, jezdnia stale
zarasta. Na poboczach oraz po srodku tworza si¢ muldy utrudniajace ruch pojazdéw osobowych
stuzby lesnej oraz utrudniajace odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni jezdni. Ponadto w
ciagu przedmiotowej drogi zlokalizowane sa urzadzenia wodne w postaci 7 sztuk przepustow
przechodzacych w poprzek pod droga oraz rowy przydrozne ktérych zadaniem jest zabezpieczenie
jezdni przed sptywem wod opadowych z przyleglych do drogi skarp. W chwili obecnej rzeka Okra
przecina przedmiotowa drogg le§na — pozarowa ,,4” w jednym miejscu, przepustem z rur okraglych
betonowych o $rednicy 1500 mm. Przewidziany do przebudowy przepust oznaczony jako ,,PF” jest
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zlokalizowany w ciagu drogi le$nej — pozarowe;j ,,4” w km. 3 + 749,3.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PB” zlokalizowany jest na dzialce
numer 174/2 i na dziatce numer 175/1 obrgb Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm oraz rury
tworzywowej o $rednicy 500 mm o tacznej dlugosci przewodu 9,0 m. Przewod przepustu sktada si¢
z 6 rur betonowych o dtugosci 1,0 kazda i 1 rury tworzywowej. Przepust jest usytuowany do osi
drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 78,27°. Styki rur betonowych zostaly uszczelnione
zaprawa cementowq oraz papa. Wlot przepustu jest nieumocniony tj. skarpa gruntowa. Wylot
przepustu jest umocniony $cianka czotowa betonowa o dlugosci 2,0 m 1 wysokosci 1,0 m.
Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 0,77 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu.
Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 68,85 m.n.p.m., natomiast
od strony poszuru na rzgdnej wysokosciowej 68,78 m.n.p.m. Przewdd przepustu jest catkowicie
drozny, nie stwierdzono zmniejszenia $wiatta przewodu przepustu ani zalegania namuiu na dnie
przewodu. Nawierzchnia drogi leSnej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 3,6
m. Po obu stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m.
Przewodd przepustu jest caty, nieuszkodzony i drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelnos$ci
przewodu przepustu. Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch
pojazdow 1 pieszych. Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia
typu wodowskazy, zastawki. Ze wzgledu na brak §cianki czolowej od strony ponuru oraz wysoko$¢
nieumocnionych skarp gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystepuje
rozmywanie i obrywanie pobocza na catej jego dilugosci, co z kolei powoduje oblamywanie
krawedzi jezdni stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PC” zlokalizowany jest na dzialce
numer 174/2 obr¢b Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z
prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm i dlugosci przewodu 9,0 m. Przewod
przepustu sktada si¢ z 9 rur o dtugosci 1,0 kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej —
pozarowej nr 4 pod katem 73,59°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa.
Wilot 1 wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe. Pochylenie dna przewodu przepustu
wynosi 0,30 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu. Dno przepustu od strony ponuru
posadowiono na rzednej wysokosciowej 69,58 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rze¢dnej
wysokosciowej 69,55 m.n.p.m. Przewod przepustu od strony ponuru i od strony poszuru jest w
potowie przekroju zamulony, co jest skutkiem braku robot utrzymaniowych. Nawierzchnia drogi
le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szeroko$ci 3,5 m. Po obu stronach jezdni
wystepuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu jest caty,
nieuszkodzony 1 drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelno$ci przewodu przepustu. Przepust nie
posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdéw 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak $cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do rozbidrki przepust oznaczony symbolem ,,PD” zlokalizowany jest na dzialce
numer 171/2 i na dziatlce numer 174/2 obr¢b Kania gmina Chociwel. Przewidziany do rozbidrki
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 500 mm i dlugos$ci
przewodu 9,0 m. Przewdd przepustu sklada si¢ z 9 rur o dlugosci 1,0 kazda. Przepust jest
usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 90,0°. Styki rur zostaty uszczelnione
zaprawa cementowa oraz papa. Wlot 1 wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe.
Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 2,6 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu.
Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 70,25 m.n.p.m., natomiast



od strony poszuru na rz¢dnej wysokosciowej 70,02 m.n.p.m. Przewdd przepustu od strony ponuru i
od strony poszuru jest catkowicie zamulony, co jest skutkiem braku robdt utrzymaniowych.
Nawierzchnia drogi le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 4,5 m. Po obu
stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Z uwagi na
catkowite zamulenie nie sposob stwierdzi¢ faktycznego stanu technicznego przewodu przepustu.
Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdow 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak $cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PE” zlokalizowany jest na dzialce
numer 171/1 i na dziatce numer 173/1 obrgb Kania gmina Chociwel. Przewidziany do przebudowy
przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o $rednicy 400 mm i dlugosci
przewodu 7,0 m. Przewdd przepustu sklada si¢ z 7 rur o dlugosci 1,0 kazda. Przepust jest
usytuowany do osi drogi lesnej dolotowej pod katem 88,46°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa
cementowa oraz papa. Wlot i wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy gruntowe. Pochylenie
dna przewodu przepustu wynosi 3,14 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem dna rowu. Dno
przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej 70,81 m.n.p.m., natomiast od
strony poszuru na rzgdnej wysokosciowej 70,59 m.n.p.m. Przewdd przepustu od strony ponuru i od
strony poszuru jest calkowicie zamulony, co jest skutkiem braku robdt utrzymaniowych.
Nawierzchnia drogi lesnej dolotowej na przepuscie jest zwirowa o szerokosci 3,0 m. Po obu
stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu
jest caty, nieuszkodzony i1 drozny. Nie stwierdzono takze nieszczelnosci przewodu przepustu.
Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen zabezpieczajacych ruch pojazdow 1 pieszych.
Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy,
zastawki. Ze wzgledu na brak $cianek czolowych oraz wysoko$¢ nieumocnionych skarp
gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu wystgpuje rozmywanie i
obrywanie pobocza na catej jego dtugosci, co z kolei powoduje oblamywanie krawedzi jezdni
stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla uzytkownikow.

Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PF” zlokalizowany jest na dzialce
numer 164/5, na dzialce numer 169/3 1 na dziatlce numer 169/4 obr¢gb Kania gmina Chociwel.
Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o
srednicy & 1500 mm i dlugosci przewodu 11,0 m. Przewod przepustu sktada si¢ z 11 sztuk rur o
dhugosci 1,0 m. kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem
112,89°. Styki rur zostaty uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa. Pochylenie dna przewodu
przepustu wynosi 1,81 % ze spadkiem przeciwnym do rzeki Okry (efekt btedu wykonawczego ), co
W znacznym stopniu ogranicza swobodny przeplyw woéd. Dno przepustu od strony ponuru
posadowiono na rzgdnej wysokosciowej 70,80 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rzgdnej
wysokosciowej 71,00 m.n.p.m. Przepust zostal wykonany ze $ciankami czotowymi betonowymi o
dhugosci 4,65 m , wysokosci 2,0 m i grubosci 0,3 m. Scianka czotowa od strony poszuru jest w
ztym stanie technicznym. Scianka ta ulegla uszkodzeniu tj. pekla u wezglowia przewodu i
przemiescita si¢ z jednoczesnym odchyleniem od pionu, stwarzajac tym samym zagrozenie
bezpieczenstwa dla uzytkownikow drogi le$nej pozarowej nr 4. Przewod przepustu od strony
ponuru i od strony poszuru jest nieznacznie zamulony, co jest skutkiem braku robot
utrzymaniowych oraz btedu wykonawczego ( wykonanie w przeciwspadku ). Nawierzchnia drogi
le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o szeroko$ci 3,2 m. Po obu stronach jezdni
wystepuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci 0,75 m. Przewod przepustu jest caty,
drozny. Przepust wyposazono w barier ochronne betonowe typu ,,zakopianskiego”. Przedmiotowy
przepust nie zostal wyposazony w jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy, zastawki.



Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PG” zlokalizowany jest na dzialce
numer 164/2, na dzialce numer 169/1 1 na dziatce numer 169/3 obr¢gb Kania gmina Chociwel.
Przewidziany do przebudowy przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o
srednicy 400 mm i dlugosci przewodu 8,0 m. Przewdd przepustu sktada si¢ z 8 rur o dtugosci 1,0
kazda. Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 96,94°. Styki rur
zostaly uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa. Wlot i wylot przepustu jest nieumocniony tj.
skarpy gruntowe. Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 2,50 % ze spadkiem zgodnym ze
spadkiem dna rowu. Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzednej wysokosciowej
72,40 m.n.p.m., natomiast od strony poszuru na rzg¢dnej wysokosciowej 72,20 m.n.p.m. Przewod
przepustu od strony ponuru i od strony poszuru jest w potowie przekroju zamulony, co jest
skutkiem braku robot utrzymaniowych. Nawierzchnia drogi le$nej — pozarowej nr 4 na przepuscie
jest zwirowa o szerokosci 3,3 m. Po obu stronach jezdni wystepuja pobocza gruntowe nieulepszone
o szerokosci 0,75 m. Przewdd przepustu jest caly, nieuszkodzony i drozny. Nie stwierdzono takze
nieszczelno$ci przewodu przepustu. Przepust nie posiada barier ani takze innych urzadzen
zabezpieczajacych ruch pojazdow i pieszych. Przedmiotowy przepust nie zostal wyposazony w
jakiekolwiek urzadzenia typu wodowskazy, zastawki. Ze wzgledu na brak $cianek czolowych oraz
wysokos$¢ nieumocnionych skarp gruntowych nad przewodem przepustu stale po opadach deszczu
wystepuje rozmywanie 1 obrywanie pobocza na catej jego dhugosci, co z kolei powoduje
obtamywanie krawegdzi jezdni stwarzajac tym samym zagrozenie bezpieczenstwa dla
uzytkownikow.

IV. Projektowane elementy
1. Zagospodarowanie terenu - projektowane powierzchnie i elementy

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem w niniejszym projekcie przewidziano budowe drogi lesnej —
pozarowej ,,4” potozonej na dziatkach numer 180/1, 181 obregb Karkowo i dziatkach numer 158/1,
158/2, 158/3, 163/1, 163/2, 163/3, 164/1, 164/2, 164/3, 164/4, 164/5, 165, 166, 169/1, 169/2, 169/3,
169/4, 170/2, 170/3, 171/1, 171/2, 171/3, 173/1, 173/2, 174/1, 174/2, 174/3, 175/1, 176, 182/4, 250
obregb Kania gmina Chociwel. Projektowana budowa nie spowoduje zmiany w sposobie
zagospodarowania terenu. Ponadto przebudowa przepustu oznaczonego symbolem PF nie
spowoduje zmian w przeptywie wdd rzeka Okra. Lokalizacja przepustu PF nie zostanie zmieniona,
podstawowe parametry techniczne tj. §rednicy przewodu przepustu oraz rzedne dna przewodu po
przebudowie nie ulegna zmianie. Ponadto projekt zaklada przebudowe przepustow oznaczonych
symbolami ,,PB”, ,,PC”, ,PE”, ,PG”, ktore to przepustu sa na istniejacych rowach melioracyjnych
sieci szczegotowej. Rowy te sa na catej dlugosci w granicach dziatek objetych inwestycja.
Dodatkowo w projekcie przewidziano rozbiorke istniejacego przepustu oznaczonego symbolem
,PD”, ktory to przepust jest zlokalizowany w ciagu rowu przydroznego. Ponadto projekt zaktada
budowg przepustu oznaczonego symbolem ,,P1”, ktory to przepust bedzie taczyt istniejace rowy
melioracyjne sieci szczegdtowej. Rowy drogowe przyjeto do wykonania prac konserwacyjno —
utrzymaniowych tj. usunigcia namulu w celu zabezpieczenia konstrukcji jezdni przed
podmywaniem przez wody opadowe sptywajace z przyleglych do drogi a wyzej polozonych
terenéw. W przedmiotowym projekcie przewidziano migdzy innymi do wykonania :
— budoweg w km. 2 + 962,7 przepustu oznaczonego symbolem ,,P1” faczacego istniejace rowy
melioracyjne sieci szczegdtowej, przewod z rury karbowanej HPDE & 600 mm i dtugosci
22,0 m
— przebudowe w km. 1 + 875,8 przepustu oznaczonego symbolem ,PB” na rowie
melioracyjnym sieci szczegotowej, projektowany przewdd z rury karbowanej HPDE & 600
mm i dlugosci 10,55 m
— przebudowe w km. 2 + 480,5 przepustu oznaczonego symbolem ,PC” na rowie
melioracyjnym sieci szczegotowej, projektowany przewdd z rury karbowanej HPDE & 600
mm i dlugosci 10,90 m



— przebudowg w km. 2 + 716,6 przepustu oznaczonego symbolem ,,PE” na rowie
melioracyjnym sieci szczegotowej, projektowany przewdd z rury karbowanej HPDE & 600
mm 1 dlugosci 8,16 m

— przebudowg przepustu oznaczonego symbolem ,,PF” na rzece Okrze, projektowany przewdd z
rury stalowej karbowanej & 1500 mm i dlugosci 15,0 m

— przebudowe w km. 4 + 076,9 przepustu oznaczonego symbolem ,,PG” na rowie
melioracyjnym sieci szczegotowej, projektowany przewdd z rury karbowanej HPDE & 600
mm i dtugosci 9,28 m

2. Plan sytuacyjny.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora oraz przebiegiem, trasa jezdni nie ulegnie zmianie i bedzie
prowadzona po istniejacym $ladzie traktu lesnego z nielicznymi korektami wynikajacymi z
koniecznosci zachowania minimalnych parametréw geometrycznych takich jak minimalne
promienie tukéw poziomych, szerokos¢ jezdni, szeroko$¢ poboczy, minimalne promienie tukow
wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan. Lokalizacja przebudowywanych przepustéw pozostanie
robwniez bez zmian, zmianie ulegnie jedynie dlugo$¢ 1 $rednica przewodoéw przepustow
oznaczonych symbolem ,PB + PG”. Nie ulegnie zmianie S$rednica przewodu przepustu
oznaczonego symbolem ,,PF”.

a. Projektowany do budowy przepust oznaczony symbolem ,,P1” zlokalizowany begdzie na
dziatce numer 171/1 i na dziatce numer 171/3 obrgb Kania gmina Chociwel.
Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:
— $rednica nominalna przewodu przepustu — 600 mm
— dhugos¢ przewodu przepustu — 22,0 m ( mierzona dotem przewodu )
— typ konstrukcji — rura z tworzywa HDPE wspotpracujaca z gruntem zasypowym
— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu
— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 0,50 %
— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 96,50°
— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 13 = 17 cm
— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony ponuru — 72,20 m.n.p.m.
— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 72,09 m.n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru (P1.1) X - 5930671,13 Y —5518488,95
od strony poszuru (P1.2) X — 5930649,37 Y — 551849233
Konstrukcja przepustu

Przewdd przepustu zaprojektowano z rury tworzywowej HDPE spiralnie karbowanej o $rednicy
nominalnej DN 600 mm 1 dtugosci 22,0 m ( dtugo$¢ mierzona dotem rury ), o wytrzymatosci
obwodowej 8 kPa. Przewod przepustu posadowiono na tawie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
ciaglym frakcji 0 + 31,5 mm o grubosci 30,0 cm, ktéra to tawa zostata owinigta geowidknina
separacyjno — filtracyjna. Projektowana od strony ponuru rzedna dna przewodu nie ulegnie zmianie
w stosunku do istniejacej rzednej dna rowu. Roéwniez od strony poszuru rz¢dna dna przewodu nie
ulegnie zmianie w stosunku do istniejacej rzgdnej dna rowu. Przewdd przepustu zachowa ten sam
spadek podtuzny co dno istniejacego rowu na odcinku przebudowywanego przepustu. Skarpy
przepustu ( gtowice ) od strony ponuru i poszuru zostana umocnione pasem szerokosci 60 cm,
poprzez obrukowanie kamieniem polnymi nieobrobionym 13 + 17 cm.

Umocnienie dna i brzegdw rowu
Dno rowu ( rOw na sieci szczegdétowej ) na odcinkach bezposrednio przyleglym do przepustu tj. po
2,0 m od strony ponuru i poszuru zostang umocnione plytami betonowymi wielootworowymi typu
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,JOMBO” z wypelieniem otwordéw betonem C 12/15 na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4 o
grubo$ci warstwy 10,0 cm 1 warstwie odsaczajacej z materiatu o wspdtczynniku filtracji k > 8
m/dobg o grubosci warstwy 15,0 cm. Brzegi rowu na odcinkach bezposrednio przylegtym do
przepustu tj. po 2,0 m od strony ponuru 1 poszuru zostana umocnione identycznie jak dno rowu.
Ponadto w ramach przebudowy przepustu zostana wykonane prace konserwacyjne na rowie, ktore
maja na celu usunigcie z dna rowu naniesionego namutu na dtugosci facznej do 100,0 m, tj. przed i
za przepustem.

Urzadzenia obce
Na obiekcie 1 w jego poblizu nie ma zlokalizowanych zadnych sieci uzbrojenia podziemnego
terenu. W wyniku przebudowy przepustu nie zostang wbudowane urzadzenia obce.

Roboty na dojazdach

Na odjazdach do obiektu jak i tez na samym obiekcie zostanie wykonana jezdni oraz pobocza drogi
lesnej dolotowej. Jezdnia drogi lesnej dolotowej zostanie wykonana o szerokosci 14,8 m (
poszerzenie wynikajace z tukéw wyokraglajacych krawedzie jezdni na skrzyzowaniu ) z kruszywa
famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 9,0 cm na podbudowie rowniez z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 18,0 cm. Pobocza po obu stronach jezdni zostana wykonane o
szerokosci 0,75 m., pobocza gruntowe profilowane i uzupelnione mieszanka optymalna.

b. Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PB” zlokalizowany jest na

dziatce numer 174/2 1 na dziatce numer 175/1 obregb Kania gmina Chociwel.

Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:

— $rednica nominalna przewodu przepustu — 600 mm

— dhugos¢ przewodu przepustu — 10,55 m ( mierzona dotem przewodu )

— typ konstrukcji — rura z tworzywa HDPE wspolpracujaca z gruntem zasypowym

— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu

— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 0,66 %

— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 78,27°

— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 13 + 17 cm

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony ponuru — 68,80 m.n.p.m.

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 68,73 m.n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru ( PB1) X — 5929847,76 Y —5518412,58
od strony poszuru (PB2) X — 5929851,64 Y —5518422,46
Konstrukcja przepustu

Przewdd przepustu zaprojektowano z rury tworzywowej HDPE spiralnie karbowanej o $rednicy
nominalnej DN 600 mm 1 dlugosci 10,55 m ( dlugo$¢ mierzona dotem rury ), o wytrzymatosci
obwodowej 8 kPa. Przewod przepustu posadowiono na tawie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
ciaglym frakcji 0 + 31,5 mm o grubosci 30,0 cm, ktéra to tawa zostata owinigta geowidkninag
separacyjno — filtracyjna. Projektowana od strony ponuru rzedna dna przewodu nie ulegnie zmianie
w stosunku do istniejacej rzednej dna rowu. Réwniez od strony poszuru rz¢dna dna przewodu nie
ulegnie zmianie w stosunku do istniejacej rzednej dna rowu. Przewdd przepustu zachowa ten sam
spadek podtuzny co dno istniejacego rowu na odcinku przebudowywanego przepustu. Skarpy
przepustu ( gtowice ) od strony ponuru i poszuru zostana umocnione pasem szerokosci 80 cm,
poprzez obrukowanie kamieniem polnymi nieobrobionym 13 + 17 cm.

Umocnienie dna i brzegdw rowu

Dno rowu ( rOw na sieci szczegdétowej ) na odcinkach bezposrednio przyleglym do przepustu tj. po
2,0 m od strony ponuru i poszuru zostana umocnione plytami betonowymi wielootworowymi typu
,JOMBO” z wypelieniem otwordw betonem C 12/15 na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4 o
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grubosci warstwy 10,0 cm 1 warstwie odsaczajacej z materialu o wspotczynniku filtracji k > 8
m/dobe o grubosci warstwy 15,0 cm. Brzegi rowu na odcinkach bezposrednio przylegtym do
przepustu tj. po 2,0 m od strony ponuru i poszuru zostang umocnione identycznie jak dno rowu.
Ponadto w ramach przebudowy przepustu zostana wykonane prace konserwacyjne na rowie, ktore
maja na celu usunigcie z dna rowu naniesionego namutu na dhugos$ci tacznej do 110,0 m, tj. przed i
za przepustem.

Urzadzenia obce

Na obiekcie 1 w jego poblizu nie ma zlokalizowanych zadnych sieci uzbrojenia podziemnego
terenu. W wyniku przebudowy przepustu nie zostanag wbudowane urzadzenia obce.

Roboty na dojazdach

Na odjazdach do obiektu jak i tez na samym obiekcie zostanie wykonana jezdni oraz pobocza drogi
lesnej — pozarowej nr 4. Jezdnia drogi lesnej pozarowej zostanie wykonana o szerokosci 3,5 m + 1,0
m ( poszerzenia na tuku po 0,5 m z kazdej strony ) z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 9,0 cm na podbudowie réwniez z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie gr. 18,0 cm. Pobocza po obu stronach jezdni zostana wykonane o szerokosci 0,75 m.,
pobocza gruntowe profilowane i uzupelnione mieszanka optymalna.

c. Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PC” zlokalizowany jest na
dzialce numer 174/2 obreb Kania gmina Chociwel.
Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:
— $rednica nominalna przewodu przepustu — 600 mm
— dhugos¢ przewodu przepustu — 10,90 m ( mierzona dotem przewodu )
— typ konstrukeji — rura z tworzywa HDPE wspotpracujaca z gruntem zasypowym
— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu
— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 0,55 %
— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 71,24°
— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 13 = 17 cm
— rzedna wysokos$ciowa dna przepustu od strony ponuru — 69,40 m.n.p.m.
— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 69,34 m.n.p.m.

wspolrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000
od strony ponuru ( PC1) X — 5930355,51 Y —5518308,25
od strony poszuru (PC2) X — 5930345,37 Y - 5518312,40

Projektowany do rozbidrki przepust oznaczony symbolem ,,PD” zlokalizowany jest na dzialce
numer 171/2 1 na dzialce numer 174/2 obrgb Kania gmina Chociwel. Istniejace parametry
techniczne:

— $rednica nominalna przewodu przepustu — 500 mm

— dhugos¢ przewodu przepustu — 9,0 m ( mierzona dotem przewodu )

— typ konstrukcji — rura betonowa prefabrykowana

— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu

— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 2,6 %

— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 90,0°

— skarpy umocnione poprzez darniowanie

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony ponuru — 70,25 m.n.p.m.

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 70,02 m.n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru (PD1) X — 5930413,89 Y - 5518513,00

od strony poszuru (PD2) X — 5930404,64 Y —5518514,21

Przewidziany do rozbiorki przepust jest wykonany z prefabrykowanych rur betonowych o §rednicy
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500 mm 1 dhugosci przewodu 9,0 m. Przewodd przepustu sktada sig¢ z 9 rur o dhugosci 1,0 kazda.
Przepust jest usytuowany do osi drogi lesnej — pozarowej nr 4 pod katem 90,0°. Styki rur zostaty
uszczelnione zaprawa cementowa oraz papa. Wlot 1 wylot przepustu jest nieumocniony tj. skarpy
gruntowe. Pochylenie dna przewodu przepustu wynosi 2,6 % ze spadkiem zgodnym ze spadkiem
dna rowu. Dno przepustu od strony ponuru posadowiono na rzgdnej wysokosciowej 70,25 m.n.p.m.,
natomiast od strony poszuru na rzednej wysokosciowej 70,02 m.n.p.m. Przewod przepustu od
strony ponuru i od strony poszuru jest catkowicie zamulony, co jest skutkiem braku robot
utrzymaniowych. Nawierzchnia drogi lesnej — pozarowej nr 4 na przepuscie jest zwirowa o
szeroko$ci 4,5 m. Po obu stronach jezdni wystgpuja pobocza gruntowe nieulepszone o szerokosci
0,75 m.

d. Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PE” zlokalizowany jest na
dziatce numer 171/1 i na dziatce numer 173/1 obrgb Kania gmina Chociwel.
Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:
— $rednica nominalna przewodu przepustu — 600 mm
— dhugos¢ przewodu przepustu — 8,16 m ( mierzona dotem przewodu )
— typ konstrukcji — rura z tworzywa HDPE wspotpracujaca z gruntem zasypowym
— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu
— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 2,0 %
— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 88,46°
— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 13 = 17 cm
— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony ponuru — 70,78 m.n.p.m.
— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 70,62 m.n.p.m.

wspolrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru ( PE1 ) X — 5930422,78 Y —5518535,73
od strony poszuru ( PE2) X — 5930414,71 Y - 5518536,93
Konstrukcja przepustu

Przewdd przepustu zaprojektowano z rury tworzywowej HDPE spiralnie karbowanej o $rednicy
nominalnej DN 600 mm i dtugosci 8,16 m ( dlugo$¢ mierzona dotem rury ), o wytrzymatosci
obwodowej 8 kPa. Przewod przepustu posadowiono na tawie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
ciaglym frakcji 0 + 31,5 mm o grubosci 30,0 cm, ktéra to tawa zostata owinigta geowidknina
separacyjno — filtracyjna. Projektowana od strony ponuru rzedna dna przewodu nie ulegnie zmianie
w stosunku do istniejacej rzednej dna rowu. Roéwniez od strony poszuru rz¢dna dna przewodu nie
ulegnie zmianie w stosunku do istniejacej rzgdnej dna rowu. Przewdd przepustu zachowa ten sam
spadek podtuzny co dno istniejacego rowu na odcinku przebudowywanego przepustu. Skarpy
przepustu ( gtowice ) od strony ponuru i poszuru zostana umocnione pasem szerokosci 70 cm,
poprzez obrukowanie kamieniem polnymi nieobrobionym 13 + 17 cm.

Umocnienie dna i brzegdw rowu

Dno rowu ( rOw na sieci szczegdétowej ) na odcinkach bezposrednio przyleglym do przepustu tj. po
2,0 m od strony ponuru i poszuru zostang umocnione plytami betonowymi wielootworowymi typu
,JOMBQO” z wypelieniem otwordow betonem C 12/15 na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4 o
grubosci warstwy 10,0 cm 1 warstwie odsaczajacej z materiatu o wspdtczynniku filtracji k > 8
m/dobg o grubosci warstwy 15,0 cm. Brzegi rowu na odcinkach bezposrednio przylegtym do
przepustu tj. po 2,0 m od strony ponuru 1 poszuru zostana umocnione identycznie jak dno rowu.
Ponadto w ramach przebudowy przepustu zostana wykonane prace konserwacyjne na rowie, ktore
maja na celu usunigcie z dna rowu naniesionego namutu na dtugosci facznej do 100,0 m, tj. przed i
za przepustem.

Urzadzenia obce
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Na obiekcie i1 w jego poblizu nie ma zlokalizowanych Zadnych sieci uzbrojenia podziemnego
terenu. W wyniku przebudowy przepustu nie zostana wbudowane urzadzenia obce.

Roboty na dojazdach

Na odjazdach do obiektu jak i tez na samym obiekcie zostanie wykonana jezdni oraz pobocza drogi
lesnej dojazdowej. Jezdnia drogi lesnej dojazdowej zostanie wykonana o szerokosci 3,5 m z
kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 9,0 cm na podbudowie rowniez z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 18,0 cm. Pobocza po obu stronach jezdni zostana
wykonane o szerokosci 0,75 m., pobocza gruntowe profilowane i uzupelnione mieszanka
optymalna.

e. Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PF” zlokalizowany jest na
dziatce numer 164/5, na dziatce numer 169/3 i na dziatlce numer 169/4 obrgb Kania gmina
Chociwel.

Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:

— $rednica nominalna przewodu przepustu — 1500 mm

— dlugos¢ przewodu przepustu — 15,0 m ( mierzona dotem przewodu )

— typ konstrukcji — rura stalowa karbowana wspolpracujaca z gruntem zasypowym

— konce przewodu przepustu — zakonczone skosami od strony ponuru i poszuru 1 : 1,5

— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 0,53 %

— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 112,89°

— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 16 + 20 cm
— rzgdna wysokos$ciowa dna przepustu od strony ponuru — 70,80 m.n.p.m.

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 70,72 m.n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru ( PF.1) X - 5931350,91 Y — 5518748,56
od strony poszuru (PF.2 ) X — 5931339,86 Y —5518758,75
Konstrukcja przepustu

Przewdd przepustu zaprojektowano z rury stalowej spiralnie karbowanej cynkowanej ogniowo
dwustronnie o srednicy nominalnej DN 1500 mm i dlugosci 15,00 m ( dtugos$¢ mierzona dotem rury
). Przewod przepustu posadowiono na tawie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu ciagtym frakcji 0
+ 31,5 mm o grubosci 30,0 cm, ktora to lawa zostala owinigta geowtdkning separacyjno —
filtracyjna. Projektowana od strony ponuru rz¢dna dna przewodu nie ulegnie zmianie w stosunku
do istniejacej. Natomiast od strony poszuru rzgdna dna przewodu ulegnie obnizeniu o okoto 28 cm ,
gdyz obecnie przewdd przepustu jest posadowiony w przeciwspadku ( blad wykonawczy ). Skarpy
przepustu ( glowice ) od strony ponuru i poszuru zostana umocnione kamieniem polny
nieobrobiony gr. 16,0 + 20,0 cm z wypelieniem spoin zaprawa mineralna do kamienia (
systemowa ) na podbudowie z betonu cementowego C 12/15 gr. 10,0 cm.

Umocnienie dna i brzegdéw rzeki

Skarpy 1 dno rzeki Okry na odcinkach bezposrednio przylegtych do przepustu tj. po 3,0 m od strony
ponuru i poszuru zostanag umocnione kamieniem polnym nieobrobiony gr. 16,0 + 20,0 cm z
wypethieniem spoin zaprawa do kamienia ( systemowa ), na podbudowie z betonu cementowego C
12/15 gr. 10,0 cm na warstwie odsaczajacej z materiatu o wspolczynniku filtracji k > 8 m/dobg o
grubo$ci warstwy 15,0 cm. Ponadto w ramach przebudowy przepustu zostana wykonane prace
konserwacyjne na rzece Okra, ktére maja na celu usunigcie z dna kanalu naniesionego namutu na
dhugosci tacznej do 100,0 m, tj. po 50,0 m przed i za przepustem oraz umocnienie brzegow palisada
drewniang stupki okragle o $rednicy 10 + 12 cm na lacznej dtugosci 30,0 m tj. po 15,0 m przed i za
przepustem.
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Urzadzenia obce
Na obiekcie 1 w jego poblizu nie ma zlokalizowanych zadnych sieci uzbrojenia podziemnego
terenu. W wyniku przebudowy przepustu nie zostanag wbudowane urzadzenia obce.

Roboty na dojazdach

Na odjazdach do obiektu jak i tez na samym obiekcie zostanie wykonana jezdni oraz pobocza drogi
le$nej dolotowej. Jezdnia drogi lesnej dolotowej zostanie wykonana o szerokosci 3,5 m z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 9,0 cm na podbudowie rowniez z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie gr. 18,0 cm. Pobocza po obu stronach jezdni zostana wykonane o
szerokosci 0,75 m., pobocza gruntowe profilowane 1 uzupetnione mieszanka optymalna.

f. Projektowany do przebudowy przepust oznaczony symbolem ,,PG” zlokalizowany jest na
dziatce numer 164/2, na dziatce numer 169/1 i na dziatlce numer 169/3 obrgb Kania gmina
Chociwel.

Zaprojektowano przepust o parametrach technicznych:

— $rednica nominalna przewodu przepustu — 600 mm

— dhugos¢ przewodu przepustu — 9,28 m ( mierzona dotem przewodu )

— typ konstrukcji — rura z tworzywa HDPE wspolpracujaca z gruntem zasypowym

— konce przewodu przepustu — zakonczone prostopadle do osi przewodu

— pochylenie podtuzne dna przewodu przepustu — 2,20 %

— kat skrzyzowania osi drogi z osia przewodu przepustu — 96,94°

— skarpy umocnione poprzez obrukowanie kamieniem polnym nieobrobionym 13 + 17 cm
— rzgdna wysokos$ciowa dna przepustu od strony ponuru — 72,39 m.n.p.m.

— rzgdna wysokosciowa dna przepustu od strony poszuru — 72,20 m.n.p.m.

wspotrzedne geodezyjne przewodu przepustu w uktadzie odniesienia PL-ETRF2000

od strony ponuru (PG1) X — 5931628,82 Y - 5518918,11
od strony poszuru (PG2) X - 5931623,06 Y —5518925,36
Konstrukcja przepustu

Przewdd przepustu zaprojektowano z rury tworzywowej HDPE spiralnie karbowanej o $rednicy
nominalnej DN 600 mm 1 dlugosci 9,28 m ( dlugo$¢ mierzona dotem rury ), o wytrzymatos$ci
obwodowej 8 kPa. Przewod przepustu posadowiono na fawie z kruszywa naturalnego o uziarnieniu
ciaglym frakcji 0 = 31,5 mm o grubosci 30,0 cm, ktora to tawa zostala owinigta geowldkning
separacyjno — filtracyjna. Projektowana od strony ponuru rzedna dna przewodu nie ulegnie zmianie
w stosunku do istniejacej rzednej dna rowu. Rowniez od strony poszuru rz¢dna dna przewodu nie
ulegnie zmianie w stosunku do istniejacej rz¢dnej dna rowu. Przewod przepustu zachowa ten sam
spadek podtuzny co dno istniejacego rowu na odcinku przebudowywanego przepustu. Skarpy
przepustu ( glowice ) od strony ponuru i poszuru zostana umocnione pasem szerokosci 70 cm,
poprzez obrukowanie kamieniem polnymi nieobrobionym 13 + 17 cm.

Umocnienie dna i brzegéw rowu

Dno rowu ( row na sieci szczegdtowej ) na odcinkach bezposrednio przylegtym do przepustu tj. po
2,0 m od strony ponuru i poszuru zostang umocnione ptytami betonowymi wielootworowymi typu
,JOMBO” z wypehieniem otwordéw betonem C 12/15 na podsypce cementowo — piaskowej 1 : 4 o
grubosci warstwy 10,0 cm 1 warstwie odsaczajacej z materialu o wspotczynniku filtracji k > 8
m/dobe o grubosci warstwy 15,0 cm. Brzegi rowu na odcinkach bezposrednio przylegtym do
przepustu tj. po 2,0 m od strony ponuru i poszuru zostang umocnione identycznie jak dno rowu.
Ponadto w ramach przebudowy przepustu zostana wykonane prace konserwacyjne na rowie, ktore
maja na celu usunigcie z dna rowu naniesionego namutu na dhugosci tacznej do 100,0 m, tj. przed i
za przepustem.
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Urzadzenia obce
Na obiekcie 1 w jego poblizu nie ma zlokalizowanych zadnych sieci uzbrojenia podziemnego
terenu. W wyniku przebudowy przepustu nie zostanag wbudowane urzadzenia obce.

Roboty na dojazdach

Na odjazdach do obiektu jak i tez na samym obiekcie zostanie wykonana jezdni oraz pobocza drogi
le$nej — pozarowej nr 4. Jezdnia drogi le$nej pozarowej zostanie wykonana o szeroko$ci 3,5 m z
kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 9,0 cm na podbudowie réwniez z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 18,0 cm. Pobocza po obu stronach jezdni zostana
wykonane o szerokosci 0,75 m., pobocza gruntowe profilowane i1 uzupelnione mieszanka

optymalna.
3. Konstrukcja poszczegolnych elementow przepustow.

Zgodnie z wytycznymi Inwestora, badaniami geologicznymi jak i tez zgodnie z publikacja pt.
,Drogi le§ne — poradnik techniczny” Dyrekcja Generalna Lasow Panstwowych, Warszawa — Bedon
2006” 1 publikacja pt. ,,Wytyczne prowadzenia robot drogowych w lasach” — Panstwowe
Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe , 2013 r. dokonano doboru konstrukcji poszczegdlnych
elementow sktadowych przepustow.

a) konstrukcja posadowienia przewodu przepustu oznaczonego symbolem ,,PF”

— przewod przepustu — rura stalowa spiralnie karbowana cynkowana ogniowo dwustronnie o
srednicy nominalnej DN — 1500 mm 1 dtugosci 15,00 m

— podsypka piaskowa z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg - gr. 10,0 cm

— geowloknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymalosci minimum 16/16 kN/m 1
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— lawa z kruszywa naturalnego ( zwiru, pospotki, mieszanki zwirowo — piaskowej ) frakcji do 0 +
31,5 mm - gr. 30,0 cm

— geowlOknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymatosci minimum 16/16 kN/m i
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— grunt rodzimy

b) konstrukcja posadowienia przewodu przepustéw oznaczonych symbolem ,,P1” ,,PB”,

”PC”9 ”PE” s ”PG”9

— przewod przepustu — rura z tworzywa HDPE spiralnie karbowana o $rednicy nominalnej DN —
600 mm 1 dtugosci 8,16 m + 22,0 m

— podsypka piaskowa z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg - gr. 10,0 cm

— geowloknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymalosci minimum 16/16 kN/m 1
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— lawa z kruszywa naturalnego ( zwiru, pospotki, mieszanki zwirowo — piaskowej ) frakcji do 0 +
31,5 mm - gr. 30,0 cm

— geowlOknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymatosci minimum 16/16 kN/m i
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— grunt rodzimy

¢) konstrukcja umocnienia skarp przepustu ( glowic ) od strony ponuru i poszuru przepustu
oznaczonego symbolem ,,PF”
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— kamien polny nieobrobiony gr. 16,0 + 20,0 cm z wypelnieniem spoin zaprawa mineralna do
kamienia

— podbudowa z betonu cementowego C 12/15 - gr. 10,0 cm

— nasyp budowlany z materialu o wspdtczynniku filtracji k > 8 m/dobg

d) konstrukcja umocnienia skarp przepustu ( glowic ) od strony ponuru i poszuru przepustow

oznaczonych symbolem ,,P1” ,,PB”, ,,PC”, ,,PE” , ,,PG”,

— kamien polny nieobrobiony gr. 13,0 + 17,0 cm z wypelieniem spoin zaprawa mineralna do
kamienia

— podbudowa z betonu cementowego C 12/15 - gr. 10,0 cm
— nasyp budowlany z materialu o wspdtczynniku filtracji k > 8 m/dobg

e) konstrukcja umocnienia skarp i dna rzeki Okry ( na odcinkach po 3,0 m od strony ponuru i

poszuru od przepustu oznaczonego symbolem ,,PF” )

— prefabrykowane ptyty betonowe wielootworowe o wym. 100 * 75 * 12 cm z wypehieniem
otworéw betonem C 12/15

— podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 - gr. 10,0 cm

— warstwa odsaczajaca z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg o grubosci warstwy 15,0
cm

— geowlOknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymatosci minimum 16/16 kN/m i
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— grunt rodzimy

f) konstrukcja umocnienia skarp i dna rowéw melioracji szczegolowej ( na odcinkach po 2,0

m od strony ponuru i poszuru od przepustu oznaczonego symbolem ,,P1” ,,PB”, ,,PC”, ,PE”,

”PG,,a )

— prefabrykowane ptyty betonowe wielootworowe o wym. 100 * 75 * 12 cm z wypetnieniem
otworéw betonem C 12/15

— podsypka cementowo — piaskowa 1 : 4 - gr. 10,0 cm

— warstwa odsaczajaca z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg o grubosci warstwy 15,0
cm

— geowloknina separacyjno — filtracyjna o wytrzymalosci minimum 16/16 kN/m 1
wodoprzepuszczalnosci w kierunku prostopadtym do plaszczyzny wyrobu minimum 60 1/m’s,
odpornosci na przebicie statyczne 2300 N

— grunt rodzimy

g) konstrukcja nawierzchni jezdni nad przepustami

— nawierzchnia z KLSM C 90/3 frakeji 0 + 31,5 mm —gr. 9,0 cm

— podbudowa z KEL.SM C 90/3 frakcji 0 + 63,0 mm — gr. 18,0 cm

— nasyp budowlany z materialu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg wg. przebiegu niwelety
drogi

h) konstrukcja poboczy nad przepustami
— mieszanka optymalna profilowana i stabilizowana mechanicznie — gr. 15,0 cm

— nasyp budowlany z materiatu o wspotczynniku filtracji k > 8 m/dobg grubos¢ wg. przebiegu
niwelety
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Oprécz wyzej wymienionych materiatdéw zastosowano takze:

- palisade drewniana ze stupkow o S$rednicy 10 = 12 cm 1 dlugosci 2,0 m przy przepuscie
oznaczonym symbolem ,,PF”

- porecze drogowe drewniane

Zaréwno forma, jak i tez rodzaj uzytych materiatow nie moze by¢ zmieniony w trakcie realizacji
robot bez pisemnej zgody Inwestora.

Konstrukcje przepustow oraz pozostalych elementow przedstawiono na rysunkach numer P3a +
P3g pt. ,, Przekroj podtuzny przepustu” oraz na rysunkach numer P4a < P4f pt. ,, Przekroj
poprzeczny przepustu’ niniejszej dokumentacyi.

Uwaga:
1. Wszystkie wbudowane materialy winny bezwzglednie posiadac¢ wymagane prawem atesty,

certyfikaty, deklaracje wlasciwosci uzytkowych dopuszczajqce do stosowania w
budownictwie.

2. Gorna warstwa nawierzchni z KESM winna by¢ od gory zaklinowana poprzez rozsypanie
klinca frakcji 4 = 20 mm a nastepnie miatu frakcji 0,075 ~ 4 mm i zageszczenie. Kruszywo
winno pochodzic¢ z przekruszenia skaty litej.

3. Do wykonania nawierzchni dopuszczono jedynie stosowanie kruszywa {tamanego
pochodzqcego z przekruszenia skat litych.

4. Nie dopuszcza si¢ wykonania nawierzchni z kruszywa pochodzqcego z przekruszenia
gruntow rodzimych mineralnych tj. zwirow, pospotek, piaskow grubych i Srednich,
otoczakow, kamienia polnego.

5. Zalozenia materiatlowe do konstrukcji projektowanej jezdni wykonano na podstawie tablicy
9.2 i tablicy 9.3. ,, Drogi lesne — poradnik techniczny” Dyrekcja generalna Lasow
Panstwowych, Warszawa — Bedon 2006. oraz , Wytyczne prowadzenia robot w lasach”
Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe , 2013 r.

4. Odwodnienie

Odwodnienie jezdni nad przepustami bedzie realizowane bezposrednio tj. poprzez przenikanie wod
opadowych przez nawierzchni¢ z kruszywa famanego do gruntu. Zgodnie z art. 35 ust. 3 pkt. 7
ustawy Prawo wodne odprowadzanie do wod lub do urzadzen wodnych — wdd opadowych lub
roztopowych, ujetych w otwarte lub zamknigte systemy kanalizacji deszczowej stuzace do
odprowadzania opadow atmosferycznych albo w systemy kanalizacji zbiorczej w granicach
administracyjnych miast jest ustuga wodna. Poniewaz odprowadzenie wod opadowych i roztopowych
nie odbywa si¢ za pomoca systemy kanalizacji deszczowej a jedynie bezposrednio do gruntu, to nie
mamy do czynienia z ustluga wodna, dla ktérej wymaganym jest uzyskanie decyzji pozwolenia wodno
prawnego. Zatem projektowany sposéb odwodnienia drogi lesnej jest zgodny z obowiazujacymi
przepisami prawa. Istniejace rowy melioracyjne sieci szczegdlowej dla ktorych planowane jest
usunigcie namutu nie beda miaty jakiegokolwiek wptywu na gospodarowanie wodami zgodnie z
zasada zroéwnowazonego rozwoju, a planowane prace sa pracami konserwacyjnymi. Zatem nie
zachodzi tutaj sytuacja dotyczaca uzyskiwania decyzji o pozwoleniu wodnoprawnym na prace
konserwacyjne przeprowadzane na urzadzeniach wodnych.

5. Wykonanie i odbior robot
Wszystkie roboty objete niniejszym projektem nalezy wykonaé¢ zgodnie z wlasciwymi normami
przedmiotowymi oraz specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robdt. Odbior robot

nastapi w oparciu o przedtozone deklaracje wtasciwosci uzytkowych lub dokumenty rownowazne,
protokoty badan stopnia zaggszczenia dla materialow zasypowych, podbudéw oraz pozostate
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badania i sprawdzenia przewidziane w specyfikacjach technicznych. Odbidr jakosciowo - ilo§ciowy
wykonanych robot nastapi na podstawie obowiazujacych norm przedmiotowych. Odstgpstwa od
niniejszych uregulowan prawno — technicznych przyjetych w opracowanym projekcie moga zostaé
dokonane tylko 1 wylacznie za pisemnym zezwoleniem Inwestora.

6. Oznakowanie terenu robot.

Teren robot budowlanych dla wykonania przedmiotowych robot jest zlokalizowany w granicach
dziakki :

przepust ,,P1”- dziatka numer 171/1, numer 171/3 obregb Kania gmina Chociwel

przepust ,,PB” - dziatka numer 174/2, numer 175/1 obrgb Kania gmina Chociwel

przepust ,,PC”- dziatka numer 174/2 obrgb Kania gmina Chociwel

przepust ,,PD” - dziatka numer 171/2, numer 174/2 obrgb Kania gmina Chociwel

przepust ,,PE” - dziatka numer 171/1, numer 173/1 obregb Kania gmina Chociwel

przepust ,,PF” - dzialka numer 164/5, dziatka numer 169/3, numer 169/4 obr¢b Kania gmina
Chociwel

przepust ,,PG” — dziatka numer 164/2, numer 169/1, numer 169/3 obrgb Kania gmina Chociwel
Roboty budowlane nalezy oznakowaé zgodnie z obowigzujacymi uregulowaniami prawnymi.
Kierownik robot jest odpowiedzialny w trakcie wykonywania robot za zapewnienie bezpieczenstwa
na odcinku, na ktorym wykonywane sa roboty oraz opracowanie zabezpieczenie terenu na ktorym
prowadzone sa roboty. Wykonawca robot ponosi pelna odpowiedzialno§¢ prawno - finansowa w
stosunku do osob trzecich, za wynikte szkody zwiazane z prowadzeniem robot. W przypadku
wykonywania robot zwiazanych z przebudowa przepustu oznaczonego symbolem ,PF” i
zajmowania koryta rzeki Okra tj. dzialka numer 164/5 1 169/4 obr¢b Kania, Inwestor winien
uzyskacé stosowne zezwolenie na wejscie na te dziatki od Wéd Polskich — RZGW Szczecin, a
roboty budowlane rozpocza¢ po dopetieniu warunkow okreslonych w w/w dokumencie.

B. Spis rysunkow
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Numer rysunku Tytul rysunku

P1

P2a
P2b
P2c
P2d
P2e
P2f
P3a
P3b
P3c
P3d
P3e
P3f
P3g
P4a
P4b
P4c
P4d
P4e

P4f

Plan orientacyjny

Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,PB”
Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,PC”
Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,PD”
Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,PF”
Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,PG”
Plan zagospodarowania terenu — przepust ,,P1”
Przekrdj podtuzny przepustu ,,PB”

Przekréj podtuzny przepustu ,,PC”
Inwentaryzacja przepustu ,,PD”

Przekroj podtuzny przepustu ,,PE”

Przekréj podtuzny przepustu ,,PF”

Przekr6j podtuzny przepustu ,,PG”

Przekréj podtuzny przepustu ,,P1”

Przekrdj poprzeczny przepustu ,,PB”

Przekroj poprzeczny przepustu ,,PC”

Przekrdj poprzeczny przepustu ,,PE”

Przekrdj poprzeczny przepustu ,,PF”

Przekroj poprzeczny przepustu ,,PG”

Przekrdj poprzeczny przepustu ,,P1”

i,,PE”

Skala

1:25000

1:500

1:500

1:500

1:500

1:500

1:500

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50

1:50
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