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UCHWALA NR 131

RADY MINISTROW
7 dnia 30 wrze$nia 2025 r.

Ww sprawie ustanowienia programu wieloletniego pod nazwa ,,Budowa statkéw dla

uczelni morskich w latach 2025-2029”

Na podstawie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych
(Dz. U. 22024 r. poz. 1530, z p6zn. zm.") Rada Ministrow uchwala, co nastepuje:

§ 1. Ustanawia si¢ program wieloletni pod nazwa ,,Budowa statkow dla uczelni morskich

w latach 2025-2029”, zwany dalej ,,Programem”, stanowigcy zatacznik do uchwaty.
§ 2. Okres realizacji Programu ustala si¢ na lata 2025-2029.

§ 3. Wykonawcami Programu sg Politechnika Morska w Szczecinie w zakresie budowy
statku szkolno-badawczego 1 Uniwersytet Morski w Gdyni w zakresie budowy statku

szkolnego, dziatajacy jako inwestorzy, zwani dalej ,,uczelniami morskimi”.

§ 4. Nadzo6r nad realizacjg Programu sprawuje minister wlasciwy do spraw gospodarki

morskiej.

§ 5. 1. Warto$¢ Programu wynosi tacznie 975 717 tys. zt.

2. Maksymalne naktady z budzetu panstwa na realizacj¢ Programu wynosza
796 917 tys. zt, natomiast pozostala kwota bedzie pochodzi¢ z przekazanych uczelniom
morskim na podwyzszenie funduszu zasadniczego skarbowych papierow wartosciowych,
zwanych dalej ,,skarbowymi papierami wartosciowymi”, o warto§ci nominalnej wynoszace;j
198 000 tys. zt.

3. W przypadku uzyskania ze sprzedazy skarbowych papierow wartoSciowych kwoty
wyzsze] niz 178 800 tys. zl nadwyzka tych $rodkéw finansowych pomniejszy naklady

z budzetu panstwa na realizacj¢ Programu, o ktérych mowa w § 5 ust. 2 oraz § 7.

D Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2024 r. poz. 1572, 1717, 1756
i 1907 oraz z 2025 r. poz. 39 i 1180.
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§ 6. Srodki pozyskane ze sprzedazy skarbowych papieréw warto$ciowych beda stanowié

jedno ze zrodet finansowania, pod warunkiem ich pozyskania na podstawie odrebnych

przepisow.

§ 7. Maksymalne taczne naktady z budzetu panstwa, o ktorych mowa w § 5 ust. 2,

w poszczegdlnych latach wynosza:

1)
2)
3)
4)

2026 r. — 239 950 tys. zt;
2027 r.— 318 192 tys. zk;
2028 r. — 224 986 tys. zt;
2029 r. — 13 789 tys. zl.

§ 8. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

PREZES RADY MINISTROW

DONALD TUSK

/podpisano kwalifikowanym podpisem elektronicznym/



Zatacznik

do uchwaty nr 131

Rady Ministrow

z dnia 30 wrze$nia 2025 r.

Ministerstwo
Infrastruktury

PROGRAM WIELOLETNI POD NAZWA
,BUDOWA STATKOW DLA UCZELNI MORSKICH
W LATACH 2025-2029"

3\
RGO For2ret
S 2 3
2 g AW W)
® V ® v Ay
RN yNoP

Warszawa, 2025



Spis tresci

Y o1 A =T of P USSR 2
1. CELPROGRAMU......ciitiitiiiiiteitete sttt sttt et ettt b e sate bt s ae et e s bt et e s besbe et e sbeeate bt satentesbeensesbesaeans 3
1.1.  STATEK SZKOLNO-BADAWGCZY ... ssssnssnnas 6
1.2, STATEK SZKOLNY — ZAGLOWIEC ......cuiieteeeereeeteeeteeeeteeeeseeseseesessesessesessesessesensesensesensesensesensns 11
2.  PODSTAWA PRAWNA REALIZACIHI PROGRAMU ... 14
3.  DIAGNOZA SPOLECZNO-GOSPODARCZA .......ooitiriteeeteetesie ettt ettt st ettt be st ae bt e b saeens 14
4.  STATEK SZKOLNO-BADAWGCZY P ....uiitiiiiitieiteieeitete sttt sttt et sttt et sbeete st satenbesbeeneesbeeaean 18
4.1. INFORMACIE O INWESTORZE = PM ...oetetiiiiiieiiiitieeieeeiiiitiiet e ssssssessssssssssssssssssnnnnas 18
4.2. ZGODNOSC BUDOWY STATKU SZKOLNO-BADAWCZEGO Z DOKUMENTAMI O CHARAKTERZE
STRATEGICZNYM ..ottt ettt ettt ettt ettt et et s h et s bt et e sbe s bt e besbeea e e bt eae et e saeeatesbeeatensesaeentesaeeaean 18
4.3, ZAKRES RZECZOWY INWESTYCl.c.ueiiuiiuieieiteeiesieeeteie sttt sttt sttt sat et b st e b st e e s eaeas 27
4.4, EKSPLOATACJA W PERSPEKTYWIE WIELOLETNIEJ.....uuueeeiiiiiiiiiiiieiiiiiieiiii e 32
4.5. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAMI ................. 33
5. STATEK SZKOLNY UMG ....ceiiiiitiiiieieeitete sttt et sttt sttt e sttt e e bt eatestesatetesbeentenaesaeensesseenseseeeneens 34
5.1. INFORMACIE O INWESTORZE — UMG .....coiuiiuiiiiiiiieniesteeie sttt ettt e et sae e s eaeas 34
5.2. ZGODNOSC BUDOWY STATKU SZKOLNEGO Z DOKUMENTAMI O CHARAKTERZE
STRATEGICZNYM ...ttt ettt ettt et e e et e e e e e et e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e s e e e e e e e e e eeeaeeeeeeeasaeeees 34
5.3, ZAKRES RZECZOWY INWESTYCL..etiieiteeiteiesieete ittt sttt ettt ettt et sat et sae e saeeaeas 39
5.4. EKSPLOATACJA W PERSPEKTYWIE WIELOLETNIE]....coiiruieienieeienieeteie et 41
5.5. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAMI ................. 42
6. HARMONORGAM REALIZACII PROGRAMU ...ttt 43
7. SZACUNKOWY KOSZT BUDOWY STATKOW | ZRODEA ICH FINANSOWANIA .....oooveveveverererereneenns 43
8.  SYSTEM REALIZACJI, MONITORINGU | SPRAWOZDAWCZOSCl......ocvvrreeererreeeeneeeeeeeeseseeeaeasanans 45
9.  ZASADY AKTUALIZACII PROGRAMU ....ueiiiiiiiiieiitt ettt ettt e e e s e ee e e e e s e nnneeeeeens 47



1. CEL PROGRAMU

Planowana inwestycja zaktada zaprojektowanie oraz budowe i wyposazenie dwdch statkéow dla
nadzorowanych przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej uczelni morskich:

—  specjalistycznego statku szkolno-badawczego dla Politechniki Morskiej w Szczecinie, zwanej dalej
”PM”I

—  statku szkolnego (trzymasztowego zaglowca) dla Uniwersytetu Morskiego w Gdyni, zwanego dalej
»UMG”.

Budowa nowoczesnych statkéw dla uczelni morskich jest odpowiedzig na realne potrzeby i wyzwania
spoteczno-gospodarcze Rzeczypospolitej Polskiej oraz Unii Europejskiej, zwanej dalej ,UE”. Z jednej
strony rosnie popyt na wykwalifikowane kadry morskie — zaréwno w zegludze miedzynarodowej, jak i
w nowo rozwijanych sektorach krajowych takich jak offshore czy poszukiwanie metali ziem rzadkich. Z
drugiej strony obecna infrastruktura szkoleniowa i badawcza wymaga unowoczesnienia — obecnie
posiadane przez uczelnie morskie statki majg po 25-45 lat i nie zapewniajg juz standardéw ksztatcenia
adekwatnych do wspodtczesnych wymogdéw. Nowe statki zapewnig zaplecze do ksztatcenia
praktycznego na najwyzszym poziomie oraz do prowadzenia zaawansowanych badan na wodach
morskich na catym swiecie.

Program studidéw obu uczelni morskich dla kierunkéw ptywajacych uwzglednia 12-miesieczng praktyke
na statkach, ktéra stanowi integralng czes¢ procesu ksztatcenia, a jej wymdg wynika z zapisow
Miedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im
Swiadectw oraz petnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie dnia 7 lipca 1978 r. (Dz. U. z 1984 .
poz. 201, z pdin. zm.) (International Convention on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping), zwanej dalej ,Konwencjg STCW”. PM i UMG sg morskimi jednostkami edukacyjnymi
uznanymi przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej w zakresie szkolenia cztonkéw
zatdg statkéw morskich na podstawie art. 74 ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie
morskim (Dz. U. z 2025 r. poz. 883). Zakres uznania obejmuje szkolenia kwalifikacyjne w zegludze
miedzynarodowej na poziomie operacyjnym i zarzgdzania w dziale poktadowym i maszynowym oraz —
w zaleznosci od specyfiki prowadzonych szkolen na uczelniach morskich, przeszkolenia
bezpieczenstwa i ochrony oraz specjalistyczne, zgodnie z Konwencjg STCW.

Oba nowo powstate statki beda przystosowane do realizacji programoéw dydaktyczno-szkoleniowych
studentdw i ksztatcenia ustawicznego kadr morskich w zakresie realizacji Konwencji STCW. Bedg one
wyposazone w najnowoczesniejsze rozwigzania pod katem elektroniki, automatyki oraz najnowszych
systemOw nawigacyjnych. Przestrzenie dydaktyczne i systemy bezpieczedstwa bedg zgodne z
miedzynarodowymi normami, a takie z rozwigzaniami przyjaznymi Srodowisku, takimi jak:
niskoemisyjne lub bezemisyjne silniki, nowoczesne systemy zarzgdzania odpadami oraz technologie
zmniejszajgce emisje zanieczyszczen do powietrza i hatasu. Warunki pracy zatogi nowych statkéw beda
spetniaé normy wynikajgce z Konwencji o pracy na morzu, przyjetej przez Konferencje Ogdlng
Miedzynarodowej Organizacji Pracy w Genewie dnia 23 lutego 2006 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 845,
z péin. zm.), zwanej ,,Konwencjg MLC 2006".

W celu skutecznego ksztatcenia studentéw kierunkdow morskich zgodnie ze wspdtczesnymi
standardami, niezbedne jest potaczenie nowoczesnych technologii, miedzynarodowych regulacji,
kompetencji przysztosci i praktycznego przygotowania do pracy w sektorze morskim XXI wieku.



Statek szkolno-badawczy PM bedzie mégt realizowac zadania o charakterze naukowo-badawczym dla
uczelni i polskiego $Srodowiska naukowego, zajmujgcego sie badaniami mérz i oceandw, geologii morza
oraz strefy offshore, co pozwoli na rozwdj badan oceanicznych, w tym realizacje Programu
Rozpoznania Geologicznego Oceanéw PRoGeO i wypetnienie zobowigzan Rzeczypospolitej Polskiej w
ramach Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNLCOS).

Trzymasztowy zaglowiec szkolny UMG, oprdcz szkolenia przysztych kadr morskich, bedzie petnit role
Ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej na arenie miedzynarodowej, podobnie jak jego wielcy
poprzednicy, tj. ,Dar Mtodziezy”, ,Dar Pomorza” i ,Lwéw”, oraz reprezentanta kraju w zawodach
i regatach miedzynarodowych, promujac polskg kulture i tradycje morska, a takie bedzie
wykorzystywany w projektach zwigzanych z popularyzacjg zeglarstwa i edukacjg morska.

Inwestycja bedzie kamieniem milowym dla polskiej edukacji morskiej, nauki, przemystu oraz
bezpieczenstwa. Zapewni infrastrukture, ktéra zintegruje ksztatcenie i badania z praktyka gospodarcza.
W rezultacie Rzeczpospolita Polska umocni swojg pozycje na mapie europejskiej nauki i przemystu
morskiego, oferujac najwyzszy poziom ksztatcenia oraz badan. Przedmiotowa inwestycja to projekt
bedacy elementem strategii rozwoju gospodarki morskiej i uczelni morskich, przynoszacej dtugofalowe
korzysci spoteczne, sSrodowiskowe i gospodarcze. Statki bedg stuzyty kolejnym pokoleniom studentéw
i naukowcoéw przez dekady, pomnazajgc kapitat ludzki i wiedze. Jest to inwestycja w przysztosé, ktéra
przetozy sie na wzrost innowacyjnosci, konkurencyjnosci i zrdwnowazonego rozwoju polskiej
gospodarki morskiej jako catosci.

Istniejgca flota statkdw szkolnych i badawczych w kraju jest juz mocno wystuzona technicznie i nie byta
projektowana z myslg o badaniach oceanicznych na duzych gtebokosciach, co ogranicza mozliwosci
ksztatcenia i prowadzenia badan na najwyzszym poziomie.

Statek szkolno-badawczy Nawigator XXI (zbudowany w 1997 r.) od prawie trzydziestu lat stuzy
ksztatceniu studentéw PM. Cho¢ utrzymany w dobrym stanie, technologia nawigacyjna i inzynieryjna
Nawigatora XXI obecnie nie spetnia wymogow wspodfczesnego rynku morskiego. Ograniczeniem jest
nie tylko przestarzata aparatura, ale takze zbyt mata nosnos¢ i zdolnos¢ zatogowa.

Podobna sytuacja dotyczy réwniez statkéw szkolno-badawczych UMG. Statek naukowo-badawczy
,Horyzont II” — wcielony do stuzby w roku 2000 odbyt setki rejséw szkoleniowych, w tym dalekie
wyprawy polarne (m.in. na Spitsbergen i raz do Antarktyki). Mimo sukceséw dydaktycznych i
badawczych, po 25 latach eksploatacji, statek nie reprezentuje juz najnowszych standardéw
technicznych.

Zaglowiec ,,Dar Mtodziezy” (oddany do uzytku w 1982 r.) z racji na wiek wymaga wykonywania coraz
wiekszej liczby dodatkowych prac naprawczych. Wprowadzane nowe regulacje w zakresie
bezpieczenstwa i coraz bardziej rygorystyczne normy srodowiskowe wigzg sie ze wzrostem kosztéow
utrzymania zaglowca. Na obecnym etapie eksploatacji statku niezbedny jest remont kadtuba, wymiana
olinowania i masztow, renowacja przestrzeni mieszkalnych oraz wymiana przestarzatych silnikdw.
Szacunkowo okres tego typu remontu to okoto 2 lata, a przewidywany koszt wynidstby minimum
kilkadziesigt milionow ztotych lub wiecej. ,,Dar Mifodziezy” w czasie remontu bytby wytgczony z
eksploatacji.

Y Uchwata nr 113 Rady Ministréw z dnia 25 lipca 2017 r. w sprawie ustanowienia programu wieloletniego

,Program Rozpoznania Geologicznego Oceanow” — PRoGeO (M.P. z 2024 r. poz. 994).



Planowana budowa dwdch statkéw dla uczelni morskich to inwestycja w jakos¢ ksztatcenia kadr oraz
rozwdj badan morskich. Nowoczesne srodowisko szkoleniowe na statkach podniesie poziom
ksztatcenia — absolwenci ukonczg uczelnie nie tylko z szerokim zakresem wiedzy teoretycznej, ale i
bogatg praktyka, co uczyni ich jeszcze bardziej konkurencyjnymi na globalnym rynku pracy. Wedtug
raportu Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Morskiego (European Maritime Safety Agency — EMSA)?
polscy marynarze zajmujg obecnie drugie pod wzgledem liczebnosci miejsce, ustepujac jedynie
Norwegom. Majgc do dyspozycji nowoczesne statki, Rzeczpospolita Polska moze sta¢ sie centrum
ksztatcenia kadr morskich, a uczelnie morskie bedg mogty oferowad specjalistyczne kursy i praktyki,
takze dla studentdw z zagranicy (np. z krajéw nieposiadajgcych dostepu do morza lub dysponujacych
skromniejszg flotg szkolng). To szansa na umiedzynarodowienie polskich uczelni morskich i
przyciggniecie utalentowanej mtodziezy z innych krajéw.

Ponadto udziat studentéw w realnych projektach badawczych na poktadzie statku szkolno-badawczego
bedzie dla nich ogromnym bodicem rozwojowym — umozliwi zdobycie unikalnych umiejetnosci
(np. obstuga zaawansowanych urzadzen pomiarowych, analiza duzych zbiorow danych z oceanografii)
oraz tzw. kompetencji miekkich (praca w zespole badawczym, rozwigzywanie probleméw w trudnych
warunkach morskich). Ci mtodzi ludzie stang sie kadrg, ktora w przysztosci zasili zaréwno flote
handlows, jak i sektor naukowo-techniczny (np. w centrach badawczych firm morskich czy
administracji morskiej).

Zaglowiec jako statek szkolny spetniajagcy wymogi Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (International Convention for the Safety of Life at Sea) — Konwencji SOLAS oraz
Konwencji STCW pozwoli na ksztatcenie wykwalifikowanych kadr morskich. Tylko ten typ statku daje
mozliwosé prowadzenia zaje¢ praktycznych dla 120 kadetéw jednoczesnie, zagospodarowujac ich czas
przez prace zespotowqg oraz pokazujac jak wazna jest wspdtpraca w warunkach morskich. Podczas
praktyk kadeci uczg sie obstugi sprzetu nawigacyjnego oraz technik zeglarstwa, a takze standardéw
bezpieczenstwa. Praktyka pozwala na zapoznanie sie ze specyfikg pracy na morzu przez aktywne
uczestnictwo w pracach zwigzanych z codziennym utrzymaniem statku oraz wykonywanie réznych rél
i zadan w zespole, jak rowniez manewrowanie tak specyficznym statkiem jakim jest zaglowiec. Ponadto
kadeci czesto biorg réwniez udziat w regatach morskich, co dodatkowo ksztattuje ich charaktery i
prowadzi do lepszego zrozumienia pracy na morzu. Tak prowadzona praktyka rozwija umiejetnosci
interpersonalne, a kadeci, oprécz wprowadzenia w Swiat przepiséw morskich i zasad zachowania sie w
sytuacjach kryzysowych, maja mozliwos$¢ rozwijania swoich pas;ji.

2) Raport EMSA z dnia 2 maja 2025 ,Seafarers’ Statistics in the EU”.



1.1.  STATEK SZKOLNO-BADAWCZY

Gtéwnym zadaniem nowego statku bedzie ksztatcenie przysztych wysoko wyspecjalizowanych kadr
morskich, ktére zasilg rynek gospodarki morskiej kraju. Jednym z obowigzkowych elementéw
ksztatcenia na kierunkach ptywajacych na PM jest odbycie 12-miesiecznej praktyki na statkach, zgodnie
z Konwencjg STCW, ktdra odbywa sie w wiekszosci na posiadanym przez uczelnie statku Nawigator XXI.
Wiek statku oraz narzedzia stuzgce do ksztatcenia sprzed blisko 30 lat nie sg adekwatne do dzisiejszych
potrzeb — dotyczy to szczegdlnie szkolenia nawigatoréw, mechanikéw okretowych, hydrograféw czy
informatykéw okretowych. Ponadto Nawigator XX| zabiera na poktad jednorazowo okoto 30
studentdw (przy zatodze 11 osdb), co przy rosngcej liczbie chetnych utrudnia organizacje wymaganych
praktyk morskich. Statek nie miesdci na poktadzie wszystkich studentdéw przez co uczelnia musi szukaé
miejsc na praktyki u zewnetrznych armatordw lub ograniczaé liczbe szkolonych réwnoczesnie osdb.

Ponadto PM oferuje na swoim statku praktyki dla uczniow z morskich/srédlgdowych szkot
ponadpodstawowych (m.in. Technikum Zeglugi Srédlagdowej we Wroctawiu, Zachodniopomorskie
Centrum Edukacji Morskiej Politechnicznej w Szczecinie, Zespét Szkét Zeglugi Srédlgdowej im.
B. Romanowskiego w Nakle nad Notecig, Zespét Szkét Zeglugi Srédlagdowej im. Bohateréw
Westerplatte w Kedzierzynie Kozlu, Zespdt Szkét Morskich w Kotobrzegu, Zespot Szkét Morskich w
Swinoujsciu). Realizacja zawodowych praktyk morskich przez uczniéw szkét ponadpodstawowych na
statku Nawigator XXI, jest postrzegana przez uczelnie, jako swoista misja i cel, dajgce mozliwos¢
zdobycia przez mtodziez specjalistycznych kompetencji marynarskich oraz ksztattowania ich postaw
prospotecznych. Wysoki standard szkolenia oraz atrakcyjnos¢ przebiegu praktyki sprawiajg, ze co roku
uczelnia dostaje wiecej zapytan o mozliwos¢ uczestnictwa w rejsach szkoleniowych, niz mozliwosci
eksploatacyjne Nawigatora XXI. Ze wzgledu na stan techniczny statku, jego wyposazenia, a przede
wszystkim matg liczbe dostepnych miejsc, uczelnia nie moze podjac¢ sie zobowigzania realizacji praktyk
morskich dla wszystkich chetnych. Nowy statek datby mozliwos¢ zapoznania sie z najnowszymi
osiaggnieciami w dziedzinie nawigacji, manewrowania statkiem, eksploatacji nowoczesnych systemoéw
napedowych oraz aparatury badawczej przez wszystkich uczniéw szkét ponadpodstawowych.

Brak nowoczesnego statku przystosowanego do ksztatcenia kadr morskich na potrzeby krajowej
i Swiatowe] gospodarki morskiej moze mieé w przysztosci negatywny wptyw na zapewnienie
odpowiedniego poziomu ksztatcenia morskiego.

Europa znajduje sie obecnie w kluczowym momencie przemian spoteczno-gospodarczych, ktdrych
gtéwnymi wyznacznikami sg transformacja energetyczna, zmiany klimatyczne, wzrost znaczenia
innowacji technologicznych oraz rosngca swiadomos¢ ekologiczna spoteczenstw. W tym kontekscie
ros$nie zapotrzebowanie na nowoczesne narzedzia badawcze, ktére pozwolg lepiej rozumieé procesy
zachodzace w Srodowisku naturalnym i wspieraé zréwnowazony rozwdj gospodarczy, jak réwniez
nowoczesng edukacje odpowiadajgcg na wspotczesne potrzeby rynku pracy.

W erze gospodarki opartej na wiedzy, rosnie znaczenie badan naukowych oraz wspétpracy
miedzynarodowej w obszarze badan i rozwoju. Rzeczpospolita Polska od wielu lat aktywnie uczestniczy
w badaniach Morza Battyckiego, ktére — jako stosunkowo ptytki, zamkniety akwen — jest szczegdlnie
narazone na skutki dziatalnosci cztowieka. Instytucje takie, jak Instytut Oceanologii Polskiej Akademii
Nauk, Morski Instytut Rybacki — Paistwowy Instytut Badawczy, Instytut Morski UMG, Panstwowy
Instytut Geologiczny — Parnstwowy Instytut Badawczy, Instytut Ochrony Srodowiska — Parstwowy
Instytut Badawczy czy Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej — Panistwowy Instytut Badawczy



prowadzg intensywne prace badawcze dotyczace m.in. eutrofizacji, zanieczyszczerh chemicznych,
zakwaszenia wody i zmian klimatycznych.

Ponadto Rzeczpospolita Polska jest strong Konwencji Helsinskiej, zobowigzujacej do monitorowania
stanu $rodowiska Morza Battyckiego. Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska prowadzi monitoring
srodowiska morskiego, jednakie obecna infrastruktura nie pozwala na petne pokrycie wszystkich
wymaganych obszaréw i parametrow. Nowoczesny statek badawczy umozliwitby bardziej efektywne
i kompleksowe prowadzenie badan, co jest kluczowe dla ochrony ekosystemdéw morskich i realizacji
zobowigzan miedzynarodowych.

Cho¢ Rzeczpospolita Polska jest panstwem $réodlgdowym w sensie oceanicznym, to jej naukowcy
uczestniczg w wielu miedzynarodowych ekspedycjach — m.in. na Atlantyku, Pacyfiku oraz w Arktyce
i Antarktyce. Polskie jednostki naukowe regularnie biorg udziat w miedzynarodowych projektach
realizowanych z udziatem takich instytucji, jak IFREMER (Francja), GEOMAR (Niemcy) czy British
Antarctic Survey. Statek badawczy pod polskg banderg mégtby bra¢ udziat w tego rodzaju
przedsiewzieciach, wzmacniajac pozycje kraju jako wiarygodnego i rownego partnera w globalnej
nauce.

Rzeczpospolita Polska posiada bogate tradycje eksploracji rejondw polarnych, zwtaszcza Arktyki
i Antarktyki. Polarna Stacja Arctowskiego na Wyspie Kréla Jerzego (Antarktyka) oraz stacje badawcze
na Spitsbergenie stuzg jako bazy dla licznych projektéw naukowych z zakresu glacjologii, biologii
polarnej, oceanografii i zmian klimatycznych. Brak wtasnego statku badawczego znaczaco ogranicza
mozliwosci prowadzenia niezaleznych badan oceanicznych i ekspedycji wieloletnich. Posiadanie
nowoczesnego statku badawczego dostosowanego do trudnych warunkdéw polarnych pozwoli na
rozwiniecie dziatalno$ci w tym strategicznym obszarze badan, zwiekszajgc udziat w miedzynarodowych
programach (np. MOSAIC, SCAR, Arctic Council working groups).

W obliczu dynamicznego rozwoju przemystu morskiego, globalnych zmian gospodarczych oraz
przesuwania dziatalnosci krajéw rozwinietych na obszary morskie, budowa specjalistycznego statku
stuzgcego celom szkolenia praktycznego studentéw, badaniom oceanicznym i przemystowym
w zakresie rozwoju i wsparcia inwestycji offshore jest inwestycjg strategiczng. Nowy statek umozliwi
dotaczenie panstwa polskiego do grupy krajdw prowadzacych badania morskie na najwyzszym
poziomie oraz przyczyni sie do zapewnienia zrownowazonego rozwoju i konkurencyjnosci gospodarki
morskiej kraju.

Przemyst offshore, obejmujacy budowe morskich farm wiatrowych, eksploatacje zt6z ropy naftowej
i gazu, eksploatacji pierwiastkdw ziem rzadkich, instalacje podmorskie oraz rozwdj infrastruktury
energetycznej na morzu, stat sie jednym z filarow nowoczesnych i innowacyjnych gospodarek.
Globalne przejscie na zielong energie wymusza poszukiwanie nowych rozwigzan, takich jak morskie
farmy wiatrowe, ktére wymagajg zaréwno zaawansowanych technologii budowlanych, jak
i infrastruktury wspomagajace;j.

Rzeczpospolita Polska, juz teraz na mocy Konwencji Narodéw Zjednoczonych o prawie morza (UNLCOS)
i uméw z Miedzynarodowg Organizacja Dna Morskiego, nalezy do elitarnego grona krajow
eksplorujgcych oceany w obszarze Grzbietu Atlantyckiego i Pacyficzny obszar Clarion-Clipperton,



bogatych w zasoby metali i metali ziem rzadkich zawartych w siarczkach masywnych i konkrecjach
polimetalicznych?.

Statek szkolno-badawczy przystosowany do badan oceanograficznych jest niezbedny do prowadzenia
badan nad zmianami $Srodowiskowymi wynikajgcymi z ocieplenia klimatu i daje szanse polskim
naukowcom uczestnictwa w tych waznych badaniach razem z gronem innych naukowcéw z krajéw
rozwinietych. Zmiany klimatyczne, wzrost temperatur oceanéw oraz eksploatacja zasobdw
naturalnych na morzach i oceanach wymagajg ciggtego monitorowania oraz badan dotyczgcych zmian
kwasowosci oceandw, topnienia lodowcdw oraz zanieczyszczenia mérz i ich wptyw na ekosystemy.
Ponadto nowy statek PM moze by¢ wykorzystywany do testowania nowych technologii nawigacyjnych,
informatycznych, paliw alternatywnych, energetycznych iekologicznych, wspierajgc rozwdj
nowoczesnych, zrdwnowazonych technologii morskich.

Gtéownym celem budowy nowoczesnego statku szkolno-badawczego jest wsparcie rozwoju
ksztatcenia, badan naukowych, wspétpracy miedzynarodowej oraz wspoétpracy z przemystem, przez:

1. Poprawe ksztatcenia nowoczesnych kadr morskich oraz wzmocnienie potencjatu kadr naukowych.
Nowy statek szkolno-badawczy zapewni:

1) nowoczesne wyposazenie szkoleniowe, poréwnywalne z najlepszymi uczelniami morskimi
Swiata (np. symulatory nawigacji, zaawansowane systemy tgcznosci i obserwacji);

2) wiekszg pojemnosé i dostepnosé praktyk — umozliwiajgc jednoczesne szkolenie wiekszej liczby
studentéw wszystkich specjalnosci morskich;

3) mobilne laboratoria badawcze na swiatowym poziomie — stuzgce naukowcom z rdznych
instytucji do realizacji projektow, ktérych nie mozna wykonac¢ na lgdzie ani matych statkach
przybrzeznych.

Nowy statek pozwoli na stworzenie innowacyjnego modelu edukacyjno-naukowego, stajac sie
platformg wspdtpracy miedzyuczelnianej i miedzyinstytutowej. W skali miedzynarodowej
posiadajgc tak nowoczesny statek, uczelnia bedzie w stanie ubiegad sie o role lidera w projektach
europejskich i tym samym rezultaty badan pozostawatyby w kraju — obecnie czesto s3 afiliowane
przy zagranicznych liderach. W rezultacie zwiekszy sie dorobek publikacyjny polskich naukowcdw,
wzrosnie liczba wdrozen i patentéw zwigzanych z technologiami morskimi.

2.  Wozrost znaczenia polskiej nauki w globalnych badaniach nad zmianami klimatu, srodowiska i dna
morskiego.

Dzieki wyposazeniu statku w zaawansowang aparature naukowg, m.in. czujniki oceanograficzne,
sondy do pomiaru parametrow fizykochemicznych wdd, urzadzenia do poboru prébek z réznych
gtebokosci, uczelnia mogtaby sie wiaczy¢é w realizacje projektdw badawczych na swiatowym
poziomie, np.: obserwacje zmian temperatury i zasolenia oceandéw, badania zakwaszenia
oceanéw wskutek pochtaniania CO,, monitoring topnienia lodowcéw morskich ilgdoloddéw,
analiza bioréznorodnosci i migracji gatunkdw morskich, pomiary emisji metanu z dna morskiego
w strefach szelfowych.

3 Umowa miedzy Ministrem Srodowiska Rzeczypospolitej Polskiej a Miedzynarodowa Organizacja Dna

Morskiego w sprawie eksploracji siarczkédw polimetalicznych, podpisana w Londynie dnia 12 lutego 2018 r.
(M.P. poz. 481).



Nowoczesny statek badawczy wzmocni pozycje PM w globalnej spotecznosci naukowej zajmujacej
sie klimatem, przez mozliwo$¢ inicjowania wtasnych projektdw badawczych, udostepnianie statku
partnerom zagranicznym (w ramach wspélnych przedsiewzie¢) oraz badanie stanu oceandw.

Wzmocnienie potencjatu PM w badaniach dotyczacych gérnictwa morskiego, w tym w badaniach
nad metalami ziem rzadkich.

Rzeczpospolita Polska jest udziatowcem miedzynarodowe] organizacji Interoceanmetal, ktéra
sprawuje piecze nad wyznaczonym obszarem dna Oceanu Spokojnego (Clarion—Clipperton)
o powierzchni okoto 75 tys. km?, na ktérej znajduja sie bogate ztoza konkrecji polimetalicznych
(manganowych), ktdre w przysztosci mogg stac sie zZrédtem pozyskiwania metali dla przemystu.
Ponadto w 2018 r. Rzeczpospolita Polska podpisata 15-letni kontrakt z Miedzynarodowa
Organizacjg Dna Morskiego na poszukiwanie ztéz siarczkdw polimetalicznych na Atlantyku,
dotgczajac do elitarnego grona panstw z prawem eksploracji w strefie ryftu srédatlantyckiego.
W ztozach tych mogg wystepowac nie tylko metale takie jak miedz czy srebro, ale réwniez metale
ziem rzadkich.

Majgc witasny statek badawczy, PM moze prowadzié¢ niezalezne badania wptywu gdrnictwa
morskiego na Srodowisko oraz opracowywac rozwigzania minimalizujgce negatywne skutki
ewentualnej eksploatacji. Dodatkowa korzyscig bedzie wyszkolenie kadry w zakresie poszukiwan
surowcow morskich — dziedziny bardzo perspektywicznej, lecz niszowej. Udziat studentéw
i mtodych inzynieréw w rejsach badawczych zwigzanych z geologia morza da im unikalne
kompetencje (obstuga sprzetu pomiarowego, interpretacja danych geofizycznych i geologicznych,
podstawy robotyki podwodnej).

Nowy statek szkolno-badawczy otworzy droge do petniejszego wykorzystania posiadanych praw
do bogactw dna oceanicznego, jak rowniez umozliwi ubieganie sie o kolejne koncesje, zaréwno
przez badania naukowe nad zasobami metali ziem rzadkich, jak i przez kontrole sSrodowiskowg. W
dtuzszej perspektywie inwestycja ta moze przyczyni¢ sie do wzmocnienia bezpieczenstwa
surowcowego kraju oraz rozwoju nowych sektoréw gospodarki morskiej.

Wsparcie potencjatu polskiego przemystu offshore.

Jednym z najbardziej obiecujgcych obszaréw kooperacji jest rozwijajgcy sie sektor offshore wind,
czyli morskich farm wiatrowych na Battyku. Wedtug prognoz do 2050 r. polska gospodarka moze
osiggng¢ nawet 28 GW mocy w morskich farmach wiatrowych, co plasuje nasz rynek
w europejskiej czotéwce.

Nowy statek, wyposazony w odpowiedni sprzet (w tym systemy dynamicznego pozycjonowania
DPS Dynamic Positioning System, dzwigi poktadowe, zdalnie sterowany pojazd podwodny (ang.
Remotely Operated Vehicle, zwany ,,ROV”)), bedzie stuzy¢ jako ptywajace centrum szkoleniowe
dla ksztatcenia specjalistow potrzebnych przy budowie i eksploatacji farm wiatrowych na morzu.
Studenci kierunkéw zwigzanych z energetykg morskg bedg uczy¢ sie procedur stawiania turbin,
zasad nawigacji w poblizu farm wiatrowych czy tez praktykowac akcje bezpieczenstwa i
ratownictwa specyficzne dla offshore (np. ewakuacja z turbiny na statek ratowniczy).

Posiadajgc nowoczesny statek, PM bedzie mogta oferowaé przemystowi specjalistyczne ustugi
badawcze i doradcze w zakresie: badan s$rodowiskowych przed budowg farm wiatrowych,
monitoringu eksploatacyjnego, wsparcia geotechnicznego i geofizycznego, testowania nowych
technologii morskich. Pozyskany przez uczelnie nowy statek badawczy o wskazanym charakterze



bedzie narzedziem realizacji strategii B+R w szkolnictwie wyzszym zaktadajacej podniesienie
jakosci badan, zwiekszenie ich oddziatywania na otoczenie oraz wzmocnienie potencjatu
naukowego i technologicznego uczelni.

Zwiekszenie znaczenia geopolitycznego oraz wsparcie dla bezpieczenstwa kraju.

Uczestnictwo w miedzynarodowych ekspedycjach czy programach badawczych zbuduje
wizerunek Rzeczypospolitej Polskiej jako paristwa zaangazowanego w rozwigzywanie globalnych
problemdw (klimat, oceanografia, bioréznorodnosc). Wzmocni to pozycje kraju w organizacjach
miedzynarodowych (np. IMO International Maritime Organization, UNESCO - 10C
Intergovernmental Oceanographic Commission of UNESCO, ISA International Society of
Automation, International Seabed Authority) i bedzie dawac argumenty w negocjacjach
dotyczacych spraw morskich.

Budowa nowoczesnego statku badawczego umozliwi PM prowadzenie niezaleznego,
suwerennego monitoringu akwendw, co jest niezwykle istotne w dobie hybrydowych zagrozen,
sabotazu infrastruktury krytycznej czy ingerencji w przestrzenn morska. Dostep do aktualnych,
wiarygodnych danych o stanie srodowiska morskiego, bezpieczenistwie zeglugi i infrastrukturze
podmorskiej (np. kablach, gazociggach, instalacjach offshore) nabiera znaczenia w obecnej
sytuacji geopolityczne;j.

Obecnos¢ statku na arenie miedzynarodowej w ramach projektéw naukowych, programoéw
badawczych i ekspedycji wzmocni pozycje Rzeczypospolitej Polskiej jako wiarygodnego partnera
w ramach UE, NATO i ONZ. Udziat w misjach srodowiskowych, monitoringu obszaréw spornych,
atakze wspétpraca z sojuszniczymi jednostkami cywilnymi i wojskowymi, przetozy sie
bezposrednio na wzmocnienie wptywu politycznego oraz skuteczne artykutowanie intereséw
panstwa na forum miedzynarodowym. Statek, w czasach zagrozenia bezpieczeristwa, moze staé
sie elementem infrastruktury krytycznej podwdjnego zastosowania.
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1.2.  STATEK SZKOLNY - ZAGLOWIEC

Zatozeniem budowy nowego statku szkolnego — trzymasztowego zaglowca, ktéry ma kontynuowac
tradycje edukacji morskiej na najwyzszym poziomie, jest z jednej strony dostep do najnowszej
technologii, a z drugiej strony ksztatcenie wsréd mtodziezy zespotowosci i sprawnosci fizycznej, tak
bardzo potrzebnej podczas obstugi zagli na duzych zaglowcach.

Nowo wybudowany zaglowiec wptynie na:
1. Podniesienie jakosci szkolenia

Projekt budowy nowego statku szkolnego obejmuje najnowoczesniejsze rozwigzania pod katem
elektroniki, automatyki, informatyki oraz techniki satelitarnej. Na poktadzie znajdg sie najnowsze
systemy nawigacyjne, a takze przestrzenie dydaktyczne. Statek zostanie wyposazony w systemy
bezpieczenstwa zgodne z miedzynarodowymi normami, a takze w rozwigzania przyjazne srodowisku
takie, jak energooszczedne silniki, nowoczesne systemy zarzgdzania odpadami oraz technologie
zmniejszajgce emisje spalin. Praca zatogi nowego statku bedzie realizowana zgodnie ze wszystkimi
wymaganiami wynikajacymi z zapiséw Konwencji MLC 2006.

2. Kontynuacje tradycji edukacji morskiej przy wykorzystaniu nowej technologii

UMG ma ponad stuletnig historie. Szkota powstata w 1920 r. Od samego poczatku posiadata statek
szkolny — zaglowiec ,,Lwéw”. Byt to pierwszy statek, ktéry pod polskg banderg przekroczyt réwnik w
1923 r. Nastepnym zaglowcem byt ,Dar Pomorza”, ktéry jako pierwszy polski statek optynat swiat
dookota w latach 1934-1935, przyczyniajac sie do rozpoznania nowego panstwa polskiego po
odzyskaniu niepodlegtosci. ,Dar Pomorza” swoim rejsem stat sie symbolem odrodzonej
Rzeczypospolitej Polskiej.

Kolejnym statkiem szkolnym — zaglowcem zostat ,Dar Mtodziezy”, oddany do uzytku w 1982 r. Statek
przez 44 lata stuzy na rzecz edukacji morskiej polskiej mtodziezy na wszystkich morzach, oceanach i
kontynentach. Do roku 2024 ,, Dar Mtodziezy” odbyt ponad 800 podrézy morskich, przeptynat okoto
690 tysiecy mil morskich, co daje 32-krotne opftyniecie naszego globu. W tym czasie zostato
przeszkolonych okoto 25 tysiecy studentéw i ucznidw szkot morskich. ,Dar Miodziezy” brat udziat w
rejsach dookofa sSwiata i najbardziej prestizowych swiatowych regatach i zlotach. Ptywat po
najtrudniejszych akwenach i pisat historie polskiej bandery. Na poktadzie zaglowca goscity koronowane
gtowy, szefowie rzaddéw, wielcy zeglarze, tysigce mitosnikow biatych zagli podczas wizyt
w odwiedzanych portach.

Obecny stan techniczny ,, Daru Mtodziezy” umozliwia nadal jego eksploatacje, jednak z racji na wiek
konieczne jest wykonywanie coraz wiekszej liczby prac naprawczych. Statek jest juz mocno
wyeksploatowany i nie spetnia aktualnych standardéw. Z uwagi na dekapitalizacje techniczno-
technologiczng statku, coraz bardziej problematyczne staje sie prowadzenie szkolen dla studentow i
uczniow szkot o profilu morskim.

Program studiow na UMG uwzglednia 12-miesieczng praktyke na statkach, ktora stanowi integralng
czesc¢ procesu ksztatcenia. Obecnie UMG gwarantuje swoim studentom 4 miesigce praktyk na statkach
szkolnych, w tym 3 miesigce na ,Darze Miodziezy”. Ponadto UMG szkoli na swoich statkach uczniéw z
morskich/érédlgdowych szkét ponadpodstawowych (m.in. Zespot Szkét Morskich im. Bohaterskich
Obroncow Westerplatte w Gdansku, Zespot Szkét Morskich im. Eugeniusza Kwiatkowskiego w
Swinoujéciu, Zespdt Szkét Zeglugi Srédlagdowej im. Bohaterdw Westerplatte w Kedzierzynie-Kozlu,
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Technikum Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu, Zachodniopomorskie Centrum Edukacji Morskiej
Politechnicznej w Szczecinie i Zespdt Szkét Zeglugi Srédladowej im. B. Romanowskiego w Nakle nad
Notecig).

Przeprowadzenie gruntownego remontu ,Daru Mtodziezy” spowoduje brak mozliwosci realizacji
praktyk dla kilkuset praktykantdw przez okres dwdch lat, a w konsekwencji brak mozliwosci utrzymania
odpowiedniego poziomu ksztatcenia morskiego i uzyskania przez nich dyploméw morskich. Juz w czasie
ostatniego sezonu w roku 2024 pojawity sie trudnosci z utrzymaniem odpowiedniego poziomu praktyk,
w wyniku pojawiajgcych sie probleméw w eksploatacji ,,Daru Mtfodziezy”. Oznacza to, ze w ciggu
najblizszych kilku lat uczelnia powinna posiadac nowy statek, ktéry zapewni ciggtosc praktyk morskich,
a co za tym idzie kontynuacje edukacji morskiej.

3.  Rozwydj polskiej nauki w kierunku badania morz i oceandéw

Oprdcz funkcji szkoleniowej kolejng mozliwoscig wykorzystania nowego zaglowca powinny by¢
projekty badawczo-ekologiczne. Przy rozszerzeniu dziatalnosci Instytutu Morskiego UMG na badania
na inne morza i oceany, nowy statek bedzie istotnym elementem tych projektéw. Juz dzisiaj niektére
zaglowce biorg udziat w tego typu wyprawach. W tym roku, Statsraad Lehmkuhl — norweski zaglowiec,
w ramach projektu One Ocean Expedition planuje odby¢ rejs historyczng trasg pétnocng przez Przejscie
Pétnocno-Zachodnie wokoét potnocnych brzegéw kanadyjskich (North West Passage).

4. Petnienie roli Ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej i UMG na arenie miedzynarodowej

Ponadto nowy Zaglowiec bedzie nadal petnit role Ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej. Przez
dziesiagtki lat ,,Dar Mtodziezy” byt wizytdéwka naszego kraju, rozpoznawalng przez wszystkie kraje na
Swiecie. Wiele powaznych spotkan odbyto sie na poktadzie ,,Daru Mtodziezy”. Obecny stan techniczny
statku nie pozwala odbywac¢ dalszych podrdzy morskich czy oceanicznych. W 2025 r. UMG zrezygnowat
z reprezentowania kraju podczas Expo Osaka, ze wzgledu na stan statku, dla ktérego tak dtuga podréz
niostaby duze ryzyko, np. awarii jednego z silnikdw. To wszystko pokazuje, ze budowa nowego
Ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej stata sie pilng potrzeba.

5. Efektywne wykorzystanie czasu praktyk

Jedng z kluczowych zalet nowego zaglowca jest mozliwos¢ jednoczesnego zaokretowania az 120
kadetow, co zwiekszy znaczaco efektywnosé organizacji praktyk morskich. UMG, nadal bedzie mogt
petni¢ wiodacg role w ksztatceniu studentdow oraz uczniow morskich i srédlgdowych szkét
ponadpodstawowych. Nowy statek umozliwi prowadzenie réwnolegtego szkolenia specjalistow z
réznych dziedzin, m.in. nawigatoréw, mechanikéw i elektrykéw okretowych.

Wielkos$¢ nowego zaglowca oraz jego nowoczesne wyposazenie pozwoli lepiej wykorzysta¢ zasoby
ludzkie i techniczne. Praktykanci bedg mieli mozliwos¢ zdobywania wiedzy i umiejetnosci w warunkach
odpowiadajgcych wspdtczesnym standardom Zeglugi i eksploatacji statkdéw. Dodatkowo, wspdina
obecnos¢ przedstawicieli roznych specjalizacji na poktadzie bedzie sprzyja¢ wymianie doswiadczen i
ksztattowaniu umiejetnosci pracy w zréznicowanym Srodowisku — co jest atutem w ztozonym i
dynamicznym srodowisku gospodarki morskie;j.

6. Poprawe aspektéw ekologicznych

Nowy Zaglowiec zostanie zaprojektowany z myslg o minimalizacji wptywu na srodowisko morskie.
Zastosowanie innowacyjnych rozwigzan w zakresie zarzadzania odpadami i gospodarki wodno-
Sciekowej pozwoli na prowadzenie rejsow w sposdb maksymalnie ekologiczny. Nowy statek bedzie
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rowniez wyposazony w pomocniczy silnik elektryczny, co wptynie znaczaco na redukcje emisji CO,,
szczegblnie podczas manewrowania w portach. Statek bedzie stanowi¢ przyktad nowoczesnej,
zrownowazonej zeglugi, wspierajgcej edukacje morskg w duchu odpowiedzialnosci za Srodowisko.

Nowy zaglowiec bedzie stuzy¢ polskiej gospodarce, polskiemu szkolnictwu morskiemu i polskiej nauce.
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2. PODSTAWA PRAWNA REALIZACJI PROGRAMU

1) art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1530, z pdzn. zm.);

2) art. 15 ust. 4 pkt 2 ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz. U. z2025r. poz. 198);

3) art. 94 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 27 lipca 2005 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U.
22017 r. poz. 2183, z p6zn. zm.) (akt uchylony) w zwigzku z art. 238 ust. 5 i 7 ustawy z dnia
3 lipca 2018 r. — Przepisy wprowadzajgce ustawe — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz. U. poz. 1669, z pdzn. zm.);

4) art. 365 pkt 4 lit. a i b ustawy z dnia 20 lipca 2018 r. — Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce
(Dz. U.z2024r. poz. 1571, z pdzn. zm.).

Realizacja Programu bedzie prowadzona zgodnie z procedurami zamowien publicznych na podstawie
ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamédwien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320,
z pozn. zm.).

3. DIAGNOZA SPOLECZNO-GOSPODARCZA

Krajowa gospodarka morska jest nierozerwalnie zwigzana z Morzem Battyckim, ktdre jest
wewnetrznym morzem UE i jednoczesnie jednym z najbardziej zattoczonych mérz na swiecie.

Na koniec 2023 r. zarejestrowanych byto 63 153 podmiotéw dziatajgcych w sektorze gospodarki
morskiej. Stanowi to okoto 1,23 % ogdtu podmiotow gospodarki narodowej. Obejmujg one dziatalnosci
takie jak: transport morski i przybrzeiny, przemyst stoczniowy, rybotéwstwo morskie, dziatalnos¢
portowg, szkolnictwo morskie, turystyke morskg oraz ochrone srodowiska morskiego. Podmioty
gospodarki morskiej koncentrujg sie gtdwnie w wojewddztwach nadmorskich:

1) pomorskim: z portami w Gdansku i Gdyni;
2) zachodniopomorskim: z portami w Szczecinie i Swinoujsciu;
3) warminsko-mazurskim: z dostepem do Zalewu Wislanego i portem w Elblagu.

W 2023 r. w sektorze gospodarki morskiej zatrudnionych byto 169 248 osdb, co stanowi wzrost o0 0,8
% w skali roku i 0 32,3 % w stosunku do 2010 r. Srednie wynagrodzenie brutto w sektorze wyniosto
8205,7 zt, co oznacza wzrost 0 12,58 % w poréwnaniu z rokiem poprzednim. £taczna suma wynagrodzen
wypracowana w gospodarce morskiej w 2023 r. wyniosta 13 343,2 min zt.

W roku akademickim 2023/2024 na kierunkach zwigzanych z gospodarkg morskg studiowato 7427
studentéw, w tym 6 223 studentéw w uczelniach nadzorowanych przez ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowej i 1 204 studentdw na kierunkach zwigzanych z gospodarka
morskg w uczelniach nadzorowanych przez ministra wtasciwego do spraw szkolnictwa wyzszego i nauki.
Uczelnie morskie oferowaty 12 kierunkéw studidw zwigzanych z gospodarka morska.

W roku szkolnym 2023/2024 w $rednich i policealnych szkotach branzowych zwigzanych z gospodarka
morska ksztafcito sie 2 809 uczniéw?.

4 Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2024, GUS.
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Rynek pracy w sektorze morskim dynamicznie rosnie i juz obecnie odczuwa deficyt wykwalifikowanych
specjalistow. W skali globalnej najnowsze raporty alarmujg o niedoborze oficeréw zeglugi. Wedtug
raportu sporzadzonego przez Battycka i Miedzynarodowa Rade Zeglugowa (ang. Baltic and
International Maritime Council — BIMCO) wraz z Miedzynarodowg Izba Zeglugi (ang. International
Chamber of Shipping — ICS), juz w 2021 r. brakowato ponad 26 tysiecy oficeréw z wymaganymi
certyfikatami STCW, co oznacza, ze popyt przewyzsza podaz kadr morskich. Co wiecej, do 2026 r.
globalna flota handlowa bedzie potrzebowaé¢ dodatkowo niemal 90 tysiecy oficerdw, mimo
odnotowanego wzrostu podazy absolwentéw szkét morskich. Dotyczy to szczegdlnie oficerdw o
wysokich kompetencjach technicznych na poziomie zarzagdczym oraz specjalistow w sektorze offshore
i zegludze zbiornikowcéw. Oznacza to koniecznos¢ zwiekszenia skali i jakosci ksztatcenia morskiego,
aby zapetnié te luke kadrowa na $wiecie®.

Rzeczpospolita Polska tradycyjnie nalezy do krajéw dostarczajgcych kadry morskie na rynek
miedzynarodowy, a rdwnoczesnie rozwija witasng gospodarke morsky, co generuje rosngce
zapotrzebowanie na specjalistow. Liczba polskich marynarzy cztonkéw zatég statkow (w tym
kapitanéw, oficeréw, zatogi szeregowej) w UE to blisko 33,5 tys. oséb, a dynamiczny rozwdj morskiej
energetyki wiatrowej (offshore) staje sie jednym z gtdwnych motoréw wzrostu popytu na pracownikéw
o kompetencjach morskich (nie tylko zatég)®. Szacunki wskazujg, ze rynek offshore (zwigzany z
realizacjg kolejnych inwestycji, budowg infrastruktury przesytowej, instalacyjnej oraz serwisowej)
stworzy¢ moze od okoto 43 do 60 tysiecy miejsc pracy do roku 2040, z czego 9-12 tysiecy to
zatrudnienie bezpos$rednie w tym sektorze. Juz w perspektywie najblizszych 5-10 lat przewiduje sie
intensywny wzrost — w ciggu 5 lat prace w offshore znalez¢ moze okoto 20 tysiecy oséb. To pokazuje,
ze branza zapewni stabilne zatrudnienie na kilka dekad i potrzebuje statego doptywu odpowiednio
wyszkolonych kadr”.

Struktura zapotrzebowania na specjalistéw morskich ulega zmianie wraz z postepem technologicznym
i rozwojem nowych gatezi gospodarki morskiej. Prognozy rynku pracy wskazujg na deficyt w wielu
zawodach technicznych i operacyjnych zwigzanych z gospodarkg morska. W najblizszych latach
najwieksze niedobory pracownikow odczuwalne bedg w zawodach takich jak:

1) inzynierowie okretowi, mechanicy okretowi i specjalisci od automatyki okretowej;
2) specjalisci nawigacyjni (oficerowie nawigatorzy) oraz specjalisci od systemdw elektronicznych
na statkach;
3) wykwalifikowani spawacze i Slusarze stoczniowi, posiadajgcy certyfikaty do pracy przy
konstrukcjach morskich;
4) specjalisci do spraw instalacji morskich farm wiatrowych oraz technicy utrzymania turbin
offshore (kompetencje z pogranicza energetyki odnawialnej i prac morskich).
Poszukiwani sg takze eksperci z branz pokrewnych, tacy jak: hydrografowie, specjalisci od ochrony
Srodowiska morskiego, logistycy portowi oraz inzynierowie budownictwa morskiego. Réznorodnos¢
potrzebnych kompetencji jest duza — branza morska obejmuje nie tylko zatogi statkéw, ale
i pracownikéw portdw, stoczni oraz sektorow powigzanych (transport, spedycja, serwis urzadzen).

) The BIMCO ICS Seafarer Workforce Report: The Global Supply and Demand for Seafarers in 2021.

6 Raport EMSA z 2 maja 2025 ,,Seafarers’ Statistics in the EU”.
https://www.teraz-srodowisko.pl/aktualnosci/przygotowane-kadry-moga-byc-fundamentem-rynku-offshore-
w-polsce.
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W kontekscie tych trendéw demograficzno-rynkowych, polskie uczelnie morskie muszg ksztatci¢
wiekszg liczbe absolwentéw i zapewni¢ im najnowoczes$niejsze umiejetnosci.

Na potrzeby krajowej gospodarki morskiej oraz zawoddéw zwigzanych z pracg na styku wody i Iadu jest
prowadzona edukacja na poziomie ponadpodstawowym i wyzszym. Szkoty prowadzgce ksztatcenie
zawodowe w zawodach zwigzanych z gospodarkg morska sg zlokalizowane gtéwnie w wojewddztwach
pomorskim i zachodniopomorskim. Ponadto istniejg 32 morskie jednostki edukacyjne. Sg to osrodki
szkoleniowe uznane przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej, w zakresie prowadzenia
szkolen i przeszkolen dla cztonkéw zatég statkéw morskich®.

Aby skutecznie ksztatci¢ studentéw kierunkéw morskich zgodnie ze wspdtczesnymi standardami,
niezbedne jest pofaczenie nowoczesnych technologii, miedzynarodowych regulacji, kompetenc;ji
przysztosci i praktycznego przygotowania do pracy w sektorze morskim XXI wieku. Kluczowe elementy
w tym zakresie to:

1) zgodnos¢ z miedzynarodowymi standardami (STCW, IMO, EMSA);

2) rozbudowana infrastruktura techniczna i symulacyjna;

3) rozszerzony zakres kompetencji — nie tylko nawigacja i mechanika, ale réwniez ksztatcenie
w zakresie zrownowazonej gospodarki morskiej, cyberbezpieczedstwa i automatyzacji,
logistyki morskiej i zarzadzania portami, klimatologii morskiej, oceanografii, zarzadzania
ryzykiem srodowiskowym;

4) nauczanie oparte na badaniach i projektach naukowych/przemystowych przez udziat
studentow w projektach badawczych, analizach srodowiskowych, pracach na pokfadzie statku
badawczego;

5) stata aktualizacja programéw nauczania dostosowana do wymagan wspotczesnego rynku
pracy.

Realizacja Programu odpowiada na potrzeby krajowego rynku pracy, dostarczajgc mechanizmu
integracji edukacji, badan i praktyki zawodowej. Statki szkolno-badawcze bedg narzedziem
wspierajgcym ksztatcenie dualne, szkolenia ustawiczne i rozwdj zawodowy pracownikéw nauki oraz
sektora prywatnego.

Budowa nowoczesnych statkéw stanowi nie tylko przedsiewziecie naukowo-edukacyjne, lecz takze
istotng interwencje rozwojowg o wieloaspektowym znaczeniu spoteczno-gospodarczym. Realizacja
Programu bedzie miata bezposredni i dtugofalowy wptyw na krajowy iregionalny rynek pracy,
odpowiadajgc na aktualne wyzwania zwigzane z niedoborem wykwalifikowanych kadr, potrzebami
nowoczesnej gospodarki morskiej oraz wymaganiami wynikajgcymi z transformacji energetycznej i
zmian klimatycznych.

W 2025 r. sytuacja geopolityczna w rejonie Morza Battyckiego nabiera coraz bardziej strategicznego
charakteru, stajgc sie jednym z kluczowych obszaréow zainteresowania zaréwno dla panstw
cztonkowskich NATO, jak i dla Federacji Rosyjskie;j.

Potrzeba systematycznego i zaawansowanego monitorowania obszaréw morskich wynika z szeregu
kluczowych wyzwan i zadan, przed ktdrymi stojg panstwa nadbrzezne, wspdlnoty miedzynarodowe
oraz sektor nauki i gospodarki. Obszary morskie to przestrzenie o ogromnym znaczeniu strategicznym,
ekologicznym, gospodarczym i spotecznym. Ich obserwacja w czasie rzeczywistym jest warunkiem nie

8 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/morskie-jednostki-edukacyjne.

16



tylko skutecznego zarzadzania Srodowiskiem i zasobami, ale réwniez zapewnienia bezpieczeristwa
panstwa i integralnosci infrastruktury krytyczne;j.

Kolejnym istotnym aspektem jest bezpieczerstwo zeglugi i nadzér nad infrastrukturg podmorska.
Rosngce zagrozenia hybrydowe, w tym sabotaz infrastruktury (np. gazociggéw, kabli
Swiattowodowych, farm wiatrowych), wymagajg ciggtej obserwacji obszaréw morskich zaréowno pod
katem aktywnosci jednostek ptywajgcych, jak i anomalii fizycznych. Nowoczesny monitoring umozliwia
wczesne wykrywanie nielegalnych dziatan, takich jak nieautoryzowane potowy, zrzuty substancji
niebezpiecznych czy wtargniecia na wody terytorialne.

Reasumujac, w obliczu dynamicznego rozwoju przemystu morskiego, globalnych zmian gospodarczych
oraz przesuwania dziatalnosci krajow rozwinietych na obszary morskie budowa specjalistycznych
statkdbw stuzgcych celom szkolenia praktycznego studentéw oraz badaniom naukowym jest
strategiczng inwestycjg. Z punktu widzenia intereséw polskiej gospodarki morskiej, umozliwia
dofaczenie panstwa polskiego do grupy krajow prowadzgcych badania morskie na najwyzszym
poziomie. Daje to perspektywe zapewnienia zrOwnowazonego rozwoju i konkurencyjnosci gospodarki
morskiej kraju.

Budowa nowych statkéw przystosowanych do ksztatcenia marynarzy, badan oceanograficznych
i projektéw offshore jest niezbedng inwestycjg w rozwdj krajowego i miedzynarodowego przemystu
morskiego. Statki te nie tylko wzmocnig potencjat edukacyjny i badawczy, ale takze umozliwig
skuteczng realizacje projektéw na morzu, wspierajgc rozwdj nowoczesnych technologii offshore oraz
dziatania na rzecz ochrony srodowiska morskiego. W czasach, gdy globalna gospodarka w coraz
wiekszym stopniu opiera sie na dziatalnosci morskiej, posiadanie nowoczesnych statkow jest kluczowe
dla rozwoju konkurencyjnosci i niezalezno$ci gospodarczej kraju oraz wzrostu konkurencyjnosci
polskich przedsiebiorstw.
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4, STATEK SZKOLNO-BADAWCZY PM
4.1. INFORMACIJE O INWESTORZE - PM

PM jest nastepcg Akademii Morskiej w Szczecinie, Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie i Panstwowej
Szkoty Morskiej w Szczecinie.

PM zostata utworzona z dniem 1 wrzesnia 2022 r. na mocy ustawy z dnia 7 kwietnia 2022 r.
o utworzeniu Politechniki Morskiej w Szczecinie (Dz. U. poz. 847), jako uczelnia publiczna z siedzibg
w Szczecinie. W tym samym dniu zniesiono Akademie Morskg w Szczecinie, a jej mienie, prawa
i obowigzki zostaty przejete przez nowo powstatg PM.

Zmiana ta miata na celu podkreslenie technicznego profilu uczelni, ktéry przejawia sie w prowadzeniu
ksztatcenia przede wszystkim na studiach koriczgcych sie uzyskaniem tytutu zawodowego inzyniera lub
magistra inzyniera oraz w prowadzeniu dziatalnosci naukowej w przewazajgcej mierze w dyscyplinach
nalezgcych do dziedziny nauk inzynieryjno-technicznych.

PM posiada istotne doswiadczenie w realizacji przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Najwiekszymi z nich byty:
,Budowa Polskiego Osrodka Szkoleniowego Ratownictwa Morskiego w Szczecinie” w ramach
Programu wieloletniego ustanowionego dnia 29 kwietnia 2022 r., budowa Centrum Inzynierii Ruchu
Morskiego, odbudowa nabrzezy w Osrodku Szkoleniowym Ratownictwa Morskiego, budowa
stanowiska do ¢wiczen todzig zrzutowg, budowa Centrum Technologii Nawigacyjnych, realizacja
projektéw —,,Budowa Centrum Symulacyjnego Terminalu LNG i Symulatora tadunkowego Statkéw do
Przewozu tadunkéw Ciektych w Akademii Morskiej w Szczecinie” oraz ,Budowa Polskiego Osrodka
Szkoleniowego Rybotéwstwa Battyckiego” w Kotobrzegu.

4.2, ZGODNOSC BUDOWY STATKU SZKOLNO-BADAWCZEGO Z DOKUMENTAMI O CHARAKTERZE
STRATEGICZNYM

STRATEGICZNE DOKUMENTY NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM

Budowa statku szkolno-badawczego wpisuje sie w nastepujgce dokumenty strategiczne na szczeblu
miedzynarodowym:

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (zwana: ,SUERMB”) jest jedng z czterech strategii
makroregionalnych wdrazanych na obszarze UE. Obejmuje 8 panstw UE graniczacych z Battykiem
(PL, DE, DK, EE, SE, FI, LT, LV). Opiera sie ona na trzech gtéwnych filarach tematycznych: ochrona morza
(ang. Save the Sea), wzrost integracji regionu (ang. Connect the Region) i wzrost dobrobytu
(ang. Increase Prosperity), ktére sg uzupetnione celami szczegétowymi.

Porozumienie paryskie

Porozumienie paryskie zostato zawarte w ramach Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w
sprawie zmian klimatu, sporzadzonej z Nowym Jorku dnia 9 maja 1992 r., przyjete w Paryzu dnia
12 grudnia 2015 r. (Dz. U. z 2017 r. poz. 36), (ang. United Nations Framework Convention on Climate
Change — UNFCCC -, Adoption of the Paris Agreement”). Konwencja zostata ratyfikowana przez niemal
wszystkie kraje Swiata. W 2015 r. po raz pierwszy w historii rzady wspdlnie uzgodnity, ze podejma
wysitek, aby ograniczy¢ globalne ocieplenie i przeciwdziata¢ jego skutkom. Dazac do realizacji tego
celu, UE wprowadzita m.in. Europejski Zielony tad. Ustanawia on srodki i przepisy, ktore pozwolg
znacznie zmniejszy¢ emisje i przeksztatci¢ gospodarke tak, aby do 2050 r. stata sie neutralna
klimatycznie.
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Elementem Europejskiego Zielonego tadu jest Strategia UE na rzecz bioréinorodnosci 2030.
Dokument jest wszechstronnym, ambitnym i dtugoterminowym planem majgcym na celu ochrone
przyrody i odwrdcenie procesu degradacji ekosystemow.

Statek badawczy, wyposazony w nowoczesne laboratoria i aparature (np. sonary, czujniki biologiczne,
sprzet do poboru prébek wody i dna), umozliwi polskim i europejskim naukowcom prowadzenie
monitoringu $rodowiska morskiego zgodnie z Ramowa Dyrektywa w sprawie Strategii Morskiej®,
ktérej celem jest osiggniecie dobrego stanu sSrodowiska w morzach Europy. Statek postuzy do realizacji
zadan wynikajgcych z tej dyrektywy, jak ocena stanu wéd morskich i badanie czynnikdw wptywajgcych
na ekosystemy morskie.

Strategia UE na rzecz przystosowania sie do zmiany klimatu

Program wpisuje sie w cele:

1) inteligentniejsze, szybsze i bardziej systemowe przystosowanie do zmiany klimatu;

2) intensyfikacja miedzynarodowych dziatann w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu;
3) utrwalenie roli UE jako lidera w walce ze zmiang klimatu;

4) poprawa odpornosci panstw cztonkowskich na zmiany klimatu.

Statek bedzie wykorzystywany do udziatu w badaniach klimatycznych, co bezposrednio wspiera nowg
Strategie UE w zakresie przystosowania sie do zmiany klimatu.

Agenda 2030 na rzecz zréwnowazonego rozwoju
Program wpisuje sie w nastepujace cele Agendy:
Cel 4. Zapewnié wszystkim wysokiej jakosci edukacje oraz promowac uczenie sie przez cate zycie.

Cel 6. Zapewnic wszystkim ludziom dostep do wody i warunkéw sanitarnych przez zréwnowazong
gospodarke zasobami wodnymi.

Cel 7. Zapewni¢ wszystkim dostep do Zrédet stabilnej, zrownowazonej i nowoczesnej energii po
przystepnej cenie.

Cel 9. Budowaé stabilng infrastrukture, promowa zréwnowazone uprzemystowienie oraz
wspierac innowacyjnos¢.

Program zgodny jest z celami programu ramowego Horyzont Europa (2021-2027) - flagowego
programu UE finansujgcego badania naukowe i innowacje. Jednym z priorytetéw Horyzontu Europa
jest wzmacnianie europejskich infrastruktur badawczych oraz wspieranie badan rozwigzujgcych
globalne wyzwania, takie jak zmiany klimatu czy ochrona srodowiska. Nowoczesny statek badawczy
stanie sie ptywajacg infrastrukturg badawczgy, umozliwiajacga realizacje miedzynarodowych projektéw
naukowych, uczestnictwo w programach badawczych UE.

Nowa ERA na rzecz badan i innowacji, czyli ,Nowa Europejska Przestrzen Badawcza" (ERA), ma na
celu wzmocnienie globalnej konkurencyjnosci przemystu UE i stworzenie jednolitego rynku badan,
innowacji i technologii w catej UE. Kluczowe cele to:

1) wzmocnienie europejskiej bazy naukowej i technologicznej;

9  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. ustanawiajgca ramy
dziatan Wspdlnoty w dziedzinie polityki sSrodowiska morskiego (dyrektywa ramowa w sprawie strategii
morskiej) (Dz. Urz. UE L 164 z 25.06.2008, str. 19, z pdzn. zm.).
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2) swobodna wymiana naukowcdw, wiedzy i technologii;

3) poprawa efektywnosci polityki w zakresie badan i innowacji;
4) zwiekszenie globalnej konkurencyjnosci UE;

5) zaspokojenie wyzwan globalnych;

6) wzmocnienie europejskiej wspodtpracy.

Europejski Obszar Edukacji (EOE) toinicjatywa UE, majgca na celu stworzenie spdjnego
i zintegrowanego systemu edukacji w Europie. Celem inicjatywy jest stworzenie systemu edukacji,
ktory bedzie bardziej inkluzywny, cyfrowy i otwarty na nowe wyzwania.

Statek szkolno-badawczy odegra istotng role w rozwoju zréwnowazonej gospodarki morskiej (Blue
Economy), co jest jednym z priorytetéw UE w ostatnich latach. W 2021 r. Komisja Europejska ogtosita
nowe podejscie do niebieskiej gospodarki — ,,Strategie na rzecz zrwnowazonej gospodarki morskiej
UE”. Celem tego podejscia jest ukierunkowanie dziatalnosci morskiej na realizacje zatozen
Europejskiego Zielonego tadu oraz zwiekszenie spdjnosci dziatan w réznych sektorach gospodarki
morskiej.

Budowa nowoczesnego statku bezposrednio odpowiada ponizszym priorytetom:

1) wspiera sektor budowy morskich farm wiatrowych;
2) tworzy warunki do rozwijania umiejetnosci (szkolenie zatdg, studentéw) i innowacji (nowe
metody badawcze, prototypowe rozwigzania na pokfadzie).

UE przyjeta w 2020 r. specjalng Strategie UE w sprawie energii z odnawialnych zrédet morskich, ktéra
wyznacza ambitne cele rozbudowy mocy wiatrowych farm morskich do 60 GW do 2030 r. i 300 GW do
2050 r., a takze rozwdj innych technologii (40 GW energii oceanicznej i ptywajacej energii stonecznej
do 2050 r.). W tym kontekscie wybudowany statek stanie sie zasobem o duzej wartosci: przemyst
offshore, zwtaszcza sektor morskich farm wiatrowych, bedzie mégt go wykorzystywa¢ do badan i
dziatan wspierajgcych rozwdéj farm wiatrowych na Morzu Battyckim.

Zaktualizowana Europejska Strategia Bezpieczenstwa Morskiego (zwana , EUMSS”) wskazuje na
potrzebe holistycznego podejscia do ochrony europejskich intereséw na morzu, obejmujgcego aspekty
militarne, cywilne, Srodowiskowe i ekonomiczne. W ramach zrewidowanej strategii zwrécono uwage
m.in. na konieczno$¢ monitorowania i ochrony krytycznej infrastruktury morskiej oraz statkéw przed
zagrozeniami fizycznymi i cybernetycznymi, a takze na zwiekszenie $wiadomosci sytuacyjnej
w domenie morskiej (ang. Maritime Domain Awareness)'?. Nowy polski statek szkolno-badawczy, choé¢
nie jest jednostkg wojskowg, moze przyczynic sie do bezpieczeristwa morskiego na kilka sposobdw:

1) przez obecnos¢ i obserwacje — statek, prowadzac badania i éwiczenia na morzu, zwieksza
0goblng obecnosé na obszarach morskich, co moze byé narzedziem monitorowania dziatan
niepozadanych (np. nielegalne potowy, dewastacje srodowiska). Dodatkowo, wyposazony
w nowoczesne  systemy tgcznosci i obserwacji, moze wykrywaé¢ anomalie
(np. niezidentyfikowane obiekty, zanieczyszczenia, wraki stanowigce zagrozenie nawigacyjne)
i wspotpracowac ze stuzbami morskimi w ich zgtaszaniu. W ten sposéb wpisuje sie w unijna
koncepcje wspdlnego srodowiska wymiany informacji morskich (CISE), ktére integruje dane
zréznych platform (wojskowych, cywilnych, badawczych) dla poprawy nadzoru nad
morzami'V;

19 https://www.consilium.europa.eu/pl/policies/maritime-security/
1) https://oceans-and-fisheries.ec.europa.eu

20



2) przez edukacje i szkolenia z zakresu bezpieczenstwa. EUMSS akcentuje znaczenie edukacji i
treningu w dziedzinie bezpieczernstwa morskiego, w tym zdolnosci do reagowania na
zagrozenia hybrydowe i cybernetyczne. Na statku szkolno-badawczym studenci i zatogi moga
przechodzi¢ treningi z zakresu bezpieczeristwa na morzu — od tradycyjnych (ratownictwo,
zarzadzanie sytuacjami awaryjnymi na statku) po nowoczesne (cyberbezpieczenstwo
systemow okretowych, ochrona przed piractwem i terroryzmem morskim w rejonach misji
badawczych);

3) badania klimatyczne i s$rodowiskowe prowadzone przez statek majg komponent
bezpieczenstwa. Strategia bezpieczenstwa morskiego podkreslono, ze zmiany klimatu
i degradacja Srodowiska generujg nowe zagrozenia (w tym ekstremalne zjawiska pogodowe,
wzrost poziomu morza zagrazajacy infrastrukturze, konflikty o zasoby). Przez pogtebianie
wiedzy o klimacie i ekosystemach, statek posrednio wspiera zdolno$¢ UE do przewidywania
tych zagrozen i adaptacji, co wpisuje sie w postulat rozwijania $wiadomosci i gotowosci na
zagrozenia zwigzane z klimatem i Srodowiskiem.

Ponadto inwestycja ta odzwierciedla priorytet UE, jakim jest wzmocnienie bazy technologicznej
i innowacyjnej dla bezpieczenstwa. Chociaz statek stuzy celom cywilnym, rozwdj nowoczesnej
jednostki wymaga zastosowania najnowszych technologii (materiatdéw, systemdéw nawigacji,
automatyki, sensoréw). Moze to stymulowac krajowy i europejski sektor technologii morskich, ktére
majg podwdjne zastosowania (ang. civil-military dual use). Unijny ,Strategiczny kompas”
(ang. , A Strategic Compass for the EU”) oraz fundusze takie, jak Europejski Fundusz Obronny wskazuja,
ze budowanie przewag technologicznych w domenie morskiej (np. drony, autonomiczne systemy) jest

kluczowe dla bezpieczeristwa Europy*?.

Podsumowujgc, budowa nowoczesnego statku szkolno-badawczego jest przedsiewzieciem w petni
zgodnym z kierunkami strategicznymi UE. Jedna inwestycja jednoczesnie wspiera europejskg polityke
klimatyczno-Srodowiskowsq, badawczo-edukacyjng, gospodarczg (morskg i energetyczng), surowcowg
oraz bezpieczenstwa.

STRATEGICZNE DOKUMENTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM
Polityka Energetyczna Polski do 2040 r. (zwana ,,PEP2040")

Wedtug PEP2040 jednym z gtéwnych kierunkdw rozwoju jest zapewnienie bezpieczeristwa
energetycznego panstwa oraz transformacja ku czystym Zrédtom energii. Strategia ta zaktada m.in.
dynamiczny rozwdéj morskiej energetyki wiatrowej — do 2040 r., a jej gtdwne kierunki to:

Kierunek 1: Optymalne wykorzystanie wtasnych surowcéw energetycznych;
Kierunek 2: Rozbudowa infrastruktury wytworczej i sieciowej energii elektrycznej;

Kierunek 3: Dywersyfikacja dostaw i rozbudowa infrastruktury sieciowej gazu ziemnego, ropy
naftowej oraz paliw ciektych;

Kierunek 4: Rozwdj rynkdow energii;
Kierunek 5: Wdrozenie energetyki jagdrowej;

Kierunek 6: Rozwdj odnawialnych Zzréodet energii;

12) https://www.consilium.europa.eu/pl/infographics/strategic-compass/
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Kierunek 7: Rozwdj cieptownictwa i kogeneracji;
Kierunek 8: Poprawa efektywnosci energetycznej gospodarki.

Nowoczesny statek szkolno-badawczy przyczynia sie do realizacji tych zamierzen: moze stuzyé¢ do
szkolenia kadr na potrzeby sektora offshore wind (obstuga farm wiatrowych na morzu) oraz do prac
badawczych (np. pomiary srodowiskowe na Morzu Battyckim) wspierajgcych rozwéj i bezpieczeristwo
tej infrastruktury. Tym samym inwestycja wzmacnia bezpieczenstwo energetyczne i transformacje
energetyczng kraju, dostarczajgc wykwalifikowanych specjalistow i danych naukowych istotnych dla
morskich projektéw odnawialnych Zzrddet energii OZE.

PEP2040 wyraznie podkresla znaczenie innowacji oraz odpowiednich kadr dla powodzenia
transformacji energetycznej. Zaznaczono, ze dla wtasciwego funkcjonowania sektora energii kluczowe
jest przyspieszenie badan naukowych i rozwoju (B+R) oraz ,,adekwatny do potrzeb rynku system nauki
i szkolnictwa wyzszego”. Nowy statek szkolno-badawczy bedzie stuzyt realizacji tych zatozen,
a réwnoczesnie bedzie narzedziem ksztatcenia przysztych inzynieréw, oceanograféw czy energetykdw
morskich. Dzieki temu przyczyni sie do integracji nauki z potrzebami sektora energetycznego, co
wprost odpowiada priorytetom PEP2040. Statek umozliwi wdrazanie efektywnych innowacji oraz
rozwdéj kompetencji wymaganych w branzy energetycznej.

W kontekscie celéw klimatycznych PEP2040 budowa statku wpisuje sie w budowanie nowoczesnej,
niskoemisyjnej gospodarki opartej na wiedzy i innowacjach.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) wyznacza
kompleksowe kierunki rozwoju gospodarki morskiej. Dokument ten ktadzie nacisk na edukacje morskg,
rozwdj badan naukowych i innowacji w sektorze morskim oraz wzmocnienie wspotpracy nauki
z biznesem morskim. Polityka morska podkresla takze potrzebe intensyfikacji badarn morskich i rozwoju
innowacji dla gospodarki morskiej. Postuluje sie stworzenie warunkéw dla efektywnego rozwoju kadr
naukowych oraz transferu wiedzy miedzy przedsiebiorstwami sektora morskiego a instytucjami
naukowymi.

Statek szkolno-badawczy doskonale wpisuje sie w ten postulat jako platforma wspdtpracy nauki
z przemystem morskim. Umozliwi on realizacje wspdlnych projektéw badawczych z udziatem uczelni,
instytutow oraz firm (np. z branzy offshore, rybotéwstwa, zeglugi czy ochrony srodowiska morskiego).
Dzieki temu nastapi transfer wiedzy i technologii — od badan do wdrozen — co jest zgodne ze
strategicznym kierunkiem innowacyjnosci w gospodarce morskiej zapisanym w Polityce morskiej.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. (SRT2030)

SRT2030 wyznacza ramy rozwoju systemu transportowego w Polsce. Podkresla koniecznosc¢
podniesienia jakosci ksztatcenia i szkolenia kadr transportowych. Program odpowiada na ten cel,
zapewniajgc nowoczesne warunki praktyk morskich dla studentéw i uczniéw szkét srednich, zgodne z
wymogami miedzynarodowymi. Nowy statek zwiekszy dostepnos¢ miejsc szkoleniowych, co pozwoli
zaspokoic¢ rosnace potrzeby kadrowe sektora transportu morskiego i offshore. Jednym z priorytetéw
SRT2030 jest rozwdj inteligentnych systemow transportowych (ITS), cyfryzacji i automatyzacji. Nowy
statek bedzie petnié¢ role laboratorium innowacji, umozliwiajgc testowanie i wdrazanie nowych
technologii w zakresie automatyki, symulacji, systemoéw nawigacyjnych i napedowych.

SRT2030 stawia na redukcje emisji i rozwdj niskoemisyjnych srodkéw transportu. Program wspiera ten
cel przez:
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— badania nad paliwami alternatywnymi i ekologicznymi napedami,
— monitorowanie ekosystemdw morskich i zanieczyszczen Battyku,
— wsparcie w ocenie oddziatywania transportu i inwestycji morskich na $Srodowisko.

SRT2030 akcentuje potrzebe podniesienia poziomu bezpieczeristwa w transporcie wodnym. Nowy
statek, wyposazony w najnowsze systemy bezpieczenstwa, bedzie szkoli¢ zatogi w zakresie reagowania
kryzysowego, ochrony infrastruktury krytycznej i monitoringu morskiego. Pozwoli réwniez na
prowadzenie niezaleznego nadzoru nad akwenami i infrastrukturg strategiczna.

SRT2030 wskazuje na konieczno$¢ petniejszego wigczenia Rzeczypospolitej Polskiej w europejski
system transportowy. Posiadanie nowoczesnego statku szkolno-badawczego umozliwi udziat
Rzeczypospolitej Polskiej w projektach badawczych i szkoleniowych finansowanych przez UE oraz w
miedzynarodowych ekspedycjach i programach transportowych.

Budowa statku szkolno-badawczego PM jest spdjna ze SRT2030. Nowy statek szkolno-badawczy:

— podniesie jako$¢ i dostepnosc¢ ksztatcenia morskiego,

—  bedzie wspieraé innowacje i transformacje cyfrowg w transporcie,

—  przyczyni sie do realizacji celéw ekologicznych i klimatycznych,

—  zwiekszy bezpieczenstwo transportu morskiego i infrastruktury,

— wzmocni wspotprace miedzynarodowsy i pozycje Rzeczypospolitej Polskiej w sieci transportowej
UE.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030 (zwany ,,KPEiK”)

KPEiK opracowywany na podstawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999
z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu,
zmieniajgce rozporzadzenia (WE) nr 663/2009 i (WE) nr 715/2009, dyrektywy 94/22/WE, 98/70/WE,
2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE oraz decyzje nr 406/2009/WE i nr
994/2012/UE, a takze uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 525/2013 (Dz. Urz. UE L 328 z 21.12.2018,
str. 1) jest zintegrowanym planem realizujgcym pie¢ wymiardw unii energetycznej UE: bezpieczeristwo
energetyczne, wewnetrzny rynek energii, efektywnos$¢ energetyczna, obnizenie emisyjnosci oraz
badania naukowe, innowacje i konkurencyjnos¢. Realizacja Programu wspiera wymiar badan,
innowacji i konkurencyjnosci zapisany w KPEiK. Krajowy plan podkresla, ze rola nauki, nowych
technologii i innowacji w energetyce bedzie sukcesywnie rosta, a sektor dostrzega potrzebe rozwoju
nowych podejs¢ opartych na nowych technologiach. Statek, jako nowa infrastruktura badawcza,
umozliwi prowadzenie innowacyjnych projektéw naukowych zwigzanych z morzem.

W zakresie obnizenia emisyjnosci i polityki klimatycznej, statek szkolno-badawczy jest narzedziem
wspierajgcym dziatania na rzecz klimatu. Dzieki niemu polscy naukowcy beda mogli prowadzi¢
intensywne badania klimatu morskiego i analizowa¢ skutki zmian klimatycznych. Wymaga to
wyspecjalizowanych kadr i badan, m.in. pomiaréw zasobow wiatrowych, monitoringu wptywu farm na
ekosystem czy rozwoju technik instalacyjnych na morzu. Statek szkolno-badawczy, wspétpracujac
z sektorem offshore i bedacy platforma do takich dziatan, przyczyni sie do realizacji celéw Planu.

Program Rozpoznania Geologicznego Oceanéw — PRoGeO

To wieloletnia inicjatywa realizowana w latach 2017-2033, majgca na celu zwiekszenie bezpieczeristwa
surowcowego kraju przez rozpoznanie i ocene potencjatu zasobowego zt6z mineralnych na dnie
oceanicznym.
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Realizacja inwestycji budowy statku szkolno-badawczego wpisuje sie bezposrednio w jeden
z kluczowych celéw Programu, ktédrym jest rozwdj technologii geologiczno-gérniczych i zaplecza
technicznego, w tym budowy, zakupu i adaptacji przynajmniej jednego statku do celéw badawczych,
a takze jego modernizacja i instalacja aparatury pomiarowej oraz analitycznej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rozwoju polskiej mysli naukowo-technicznej.

Ponadto budowa statku przyczyni sie do realizacji nastepujgcych celdéw Programu:

1) wypracowanie metodyki badawczej, dokumentacyjnej i eksploatacyjnej dostosowanej do
ekstremalnych warunkéw panujacych na znacznych gtebokosciach oraz specyficznych
warunkéw stref dna oceanicznego jako cennej podstawy dla dynamicznego rozwoju polskiej
gospodarki i zasobu o duzej wartosci eksportowej (np. tazik, pionowy transport rurami, trat);

2) dalszy rozwdj potencjatu polskiego zaplecza naukowego w wielu dziedzinach, w tym:
geologicznych, goérniczych, zeglugi morskiej, podwodnego transportu, technicznych
i pokrewnych, popartego wiedzg i doswiadczeniem praktycznym;

3) zwiekszenie krajowego zaplecza surowcowego i potencjatu rezerw strategicznych;

4) ograniczenie zaleznosci surowcowej od dostaw zewnetrznych (pozostajgcych w zarzadzie
innych panstwy);

5) opracowanie optacalnej ekonomicznie i gospodarczo metody wydobycia konkrecji
polimetalicznych, naskorupien kobaltonosnych, masywnych siarczkow polimetalicznych,
hydratéw gazowych i innych;

6) budowa polskiej marki badawczej i technicznej wraz ze wzrostem jej znaczenia na arenie
miedzynarodowej, w szczegdlnosci w zakresie robdt i prac geologicznych, robdt
wydobywczych i przerédbczych w warunkach gtebokomorskich i oceanicznych.

Projekt Strategii Rozwoju Polski do roku 2035 (SRP2035)

Budowa nowoczesnego statku szkolno-badawczego stanowi inwestycje o charakterze
wielowymiarowym: edukacyjnym, naukowym, gospodarczym, ekologicznym oraz geopolitycznym.
Whpisuje sie ona w kluczowe cele SRP2035, ktdrej priorytetami sg, m.in.: rozwdj kapitatu ludzkiego,
transformacja energetyczna, innowacyjnosc i bezpieczeristwo panstwa.

Nowy statek bedzie odpowiadaé na potrzeby pieciu kluczowych obszaréw SRP2035:

edukacja i rozwdj kapitatu ludzkiego — realizacja wymogow Konwencji STCW, zwiekszenie liczby

studentdw objetych praktyka, wspodtpraca ze szkotami srednimi, dostep do nowoczesnych

technologii,

— nauka i innowacje — mobilne laboratoria oceanograficzne i geofizyczne, udziat w ekspedycjach
polarnych, wsparcie innowacyjnych technologii,

— zréwnowazony rozwdj i zielona transformacja — badania srodowiskowe dla farm wiatrowych,
szkolenia specjalistéw offshore, monitoring zmian klimatu,

— gospodarka i bezpieczenstwo surowcowe — badania nad metalami ziem rzadkich, rozwdj
goérnictwa morskiego, wsparcie przemystu offshore,

—  bezpieczenstwo i geopolityka — monitoring infrastruktury krytycznej, wzmocnienie pozycji

Rzeczypospolitej Polskiej w UE, NATO i ONZ, zwiekszenie odpornosci na zagrozenia hybrydowe.

Nowy statek szkolno-badawczy jest projektem w petni zgodnym z SRP2035. taczy on edukacje, badania
naukowe, zielong transformacje, rozwéj gospodarczy i bezpieczenstwo, czynigc z niego inwestycje
strategiczng dla przysztosci Rzeczypospolitej Polskiej. Realizacja Programu nie tylko odpowie na
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biezgce potrzeby PM i sektora badan morskich, lecz takze wzmocni miedzynarodowga pozycje
Rzeczypospolitej Polskiej w swiecie dynamicznych przemian klimatycznych, technologicznych i
geopolitycznych.

STRATEGICZNE DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2030
Projekt budowy statku wpisuje sie w ogdlnorozwojowe cele Strategii:

Cel Il: Ksztattowanie wysokiej jakosci zycia mieszkancéw oraz wzmacnianie konkurencyjnosci
regionu;

Cel IV: Silna pozycja i aktywna rola w relacjach miedzyregionalnych i transgranicznych.

Projekt budowy statku szkolno-badawczego jest w petni zgodny z celami Regionalnej Strategii
Innowacji Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego do 2030 r. (RIS3 WZ 2030), stanowigc istotny
element realizacji priorytetéw tej strategii.

1. Wzmacnianie roli nauki w budowaniu innowacyjnej gospodarki.

Statek szkolno-badawczy, jako nowoczesna jednostka ptywajaca, umozliwi prowadzenie
zaawansowanych badan morskich, oceanograficznych oraz Srodowiskowych. Dzieki temu przyczyni sie
do rozwoju regionalnego potencjatu badawczo-rozwojowego, co jest zgodne z celem strategii
dotyczacym wzmacniania roli nauki w budowaniu innowacyjnej gospodarki.

2. Rozwdj spoteczenstwa innowacyjnego.

Projekt statku szkolno-badawczego wpisuje sie w cel strategii dotyczacy rozwoju spoteczenstwa
innowacyjnego przez tworzenie nowoczesnych miejsc pracy, rozwéj kompetencji w sektorze morskim
oraz promowanie innowacyjnych rozwigzan technologicznych.

3. Podniesienie poziomu konkurencyjnosci przedsiebiorstw.

Dzieki wspodtpracy z lokalnymi przedsiebiorstwami w zakresie badan i rozwoju technologii morskich,
projekt statku szkolno-badawczego przyczyni sie do podniesienia konkurencyjnosci regionalnych firm,
co jest zgodne z celem strategii dotyczgcym podniesienia poziomu konkurencyjnosci przedsiebiorstw.

4. Ksztattowanie otoczenia instytucjonalnego przyjaznego innowacjom.

Projekt statku szkolno-badawczego wspiera tworzenie ekosystemu sprzyjajgcego innowacjom przez
integracje Srodowisk naukowych, przemystowych i administracyjnych, co jest zgodne z celem strategii
dotyczgcym ksztattowania otoczenia instytucjonalnego przyjaznego innowacjom.

Program ochrony srodowiska wojewoédztwa zachodniopomorskiego 2030

Projekt budowy statku szkolno-badawczego jest zgodny z celami Programu Ochrony Srodowiska
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2030, stanowigc istotny element realizacji priorytetow tej
strategii:

Ochrona klimatu i jakosSci powietrza;

Gospodarowanie wodami;

Zasoby geologiczne i gleby;

Gospodarka odpadami i zapobieganie powstawaniu odpaddw;

vk wNe

Zasoby przyrodnicze.
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Statek szkolno-badawczy umozliwi prowadzenie badan nad bioréznorodnoscia oraz monitorowanie
stanu ekosystemoéw morskich, co wpisuje sie w cel strategii dotyczacy ochrony i zréwnowazonego
uzytkowania zasobdw przyrodniczych. Umozliwi réwniez prowadzenie zaawansowanych badan
Srodowiskowych, w tym monitorowanie emisji zanieczyszczen oraz analize wptywu dziatalnosci
cztowieka na klimat. Dzieki temu przyczyni sie do realizacji celu strategii dotyczgcego ochrony klimatu
i poprawy jakosci powietrza.
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4.3. ZAKRES RZECZOWY INWESTYCII

Szczegbtowy zakres rzeczowy inwestycji zostanie ustalony na etapie projektu kontraktowego.

Na obecnym etapie zaktada sie nastepujacy zakres rzeczowy inwestycji:

Szacunkowa dtugosé catkowita <>93,00 m
Szacunkowa szerokos¢ <>16,50m
Szacunkowe zanurzenie eksploatacyjne <>6,80m

Rejon ptywania

caty sSwiat wtgcznie z Wodami Polarnymi

Predkosc eksploatacyjna

13-14 weztéw

Predkos¢ maksymalna

15-17 weztéw

Zasieg ptywania

10000 mil morskich

Klasa lodowa

kategoria B; Ice Class PC6 (zgodna z Polar Code)

System dynamicznego pozycjonowania DP-2
Autonomicznos¢ minimum 60 dni
Liczba zatogi statej 12-14 os6b
Liczba studentéw i naukowcow 48+16 0s6b
Maksymalna liczba oséb na poktadzie ok. 81 osdb
Sala konferencyjno-dydaktyczna-rekreacyjna 1

Naped (DF - dual fuel; metanol)

Wybdér napedu w fazie projektowej

Rodzaj napedu

Wybér napedu w fazie projektowej

Stery strumieniowe/ Retractable (swing)

Liczba/rodzaj/moc — wybér w fazie projektowej

Zbiorniki paliwowe przeznaczone dla systemu
dual fuel (MDO/Metanol)

min. 500 t, preferowane od 800 do 1000 t

Mozliwos¢ wytwarzania stodkiej wody

10 ton/dobe

Powierzchnia tadunkowa

8 kontenerdw 20’ (4 kontenery + 4 laboratoria)

Powierzchnia fadunkowa z mozliwoscig przewozu
tadunkdéw niebezpiecznych w formie zapakowanej

4 kontenery 20’
(w przypadku klasy 3 — na pokfadzie)

tadownia pod poktadem (szerokos¢ statku x
17,0m)

(6 x 7 x 3)m —miejsce na 4 kontenery 20’

Dzwig poktadowy

Dzwig rufowy — rama typu A (bramownica)

Wciggarka pomocnicza

Zurawik poktadowy, teleskopowy

Zurawik prowiantowy

(SN )RR FERN Y

Ladowisko dla dronéw - integralny z kadtubem

1 na dziobie statku

Laboratorium badawcze

4

Laboratorium mobilne (kontener 20’)

4

Urzadzenia do poboru prébek

biologicznych, wody i dna

todz typu RIB

2 x szybka t6dz ratownicza FRB (ang. Fast Rescue Boat)

Aparatura pomiarowo-badawcza

19

Ponadto:

— konstrukcja statku zgodna z wymaganiami miedzynarodowych konwencji: Miedzynarodowa
Konwencja o Bezpieczenistwie Zycia na Morzu Safety Of Life At Sea (SOLAS), Miedzynarodowa
konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki (MARPOL), Polar Code, itd.,

— wyposazenie nawigacyjno-komunikacyjne zgodne z wymaganiami SOLAS, Swiatowego
Morskiego Systemu tgcznosci Alarmowej i Bezpieczenstwa (ang. Global Maritime Distress and
Safety System — GMDSS), Miedzynarodowej Unii Telekomunikacyjnej (ang. International
Telecommunication Union — ITU),

— mostek z miejscem dydaktycznym dla studentéw (4 stanowiska).
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KADtUB

Kadtub bedzie wykonany ze stali zwyktej wytrzymatosci kategorii A lub podwyzszonej wytrzymatosci
w uzasadnionych rejonach. Ksztatt kadtuba zostanie ustalony na etapie opracowania projektu. Jego
ksztatt zostanie zdefiniowany w trakcie badan modelowych dla zmniejszenia oporu kadtuba. Ponadto
kadtub bedzie zaopatrzony w systemyochrony przed korozjg: ochrone katodowg z wymuszonym
pragdem (ang. Impressed Current Cathodic Protection — ICCP) oraz system zapobiegajgcy biologicznemu
zabrudzeniu (ang. Impressed Current Anti-Fouling — ICAF).

WYPOSAZENIE POKtADOWE
Statek bedzie posiadat poktad roboczy wyposazony w urzadzenia poktadowe:

1) zuraw poktadowy — Technologia Aktywnej Kompensacji Podnoszenia — AHC;
2) zurawik poktadowy, teleskopowy — 2 sztuki;
3) zurawik prowiantowy;

4) bramownica rufowa;

5) dodatkowa wciggarka poktadowa;

6) wyposazenie cumownicze i kotwiczne zgodne z przepisami Towarzystwa Klasyfikacyjnego;

7) poktad roboczy — przystosowany do przyjecia 8 konteneréw 20 stopowych, w tym
4 laboratoriow mobilnych (kontenerowych). Poktad bedzie wyposazony w odpowiednie
gniazda zasilajgce elektryczne i inne niezbedne media i systemy dla pracy laboratoridow
kontenerowych. W rufowej czeéci poktadu roboczego przewidziano miejsce na kontener
z tadunkiem niebezpiecznym w postaci ,,packed form”;

8) tadownia pod poktadem roboczym - przystosowana do przewozu 4 konteneréw

20-stopowych, wyposazona w pokrywy rownopoktadowe, wodoszczelne z napedem
hydraulicznym;

9) warsztat badawczy — znajdujacy sie pod poktadem gtéwnym — transport wyposazenia do
warsztatu bedzie mozliwy przez pokrywe wodoszczelng, réwnopoktadowa napedzang
hydraulicznie badz z tadowni.

WYPOSAZENIE SPECJALISTYCZNE

Zdalnie sterowany pojazd podwodny ROV wraz z systemem wodowania i wyciggania z wody
(ang. Lunch And Recovery System, zwany ,,systemem LARS”)

Zdalnie sterowany pojazd podwodny ROV bedzie przeznaczony do wykonywania precyzyjnych operacji
inspekcyjnych, interwencyjnych oraz badawczych na duzych gtebokosciach (typowo do 3000-4000 m).
ROV bedzie wykorzystywany do:

1) szczegotowej inspekcji geologicznej dna morskiego oraz struktur podwodnych;

2) prowadzenia pomiaréw geofizycznych (m.in. echosonda wielowigzkowa, sonar z syntetyczng
aperturg, profilomierz dna, samokalibrujgca sie magnetometria);

3) poboru prébek geologicznych, biologicznych i Srodowiskowych (za pomocg manipulatoréw);

4) wsparcia operacji w zakresie goérnictwa morskiego (inspekcje rejondw eksploatacyjnych,
dokumentacja techniczna urzadzen podwodnych);

5) poszukiwan ztéz metali, ropy naftowej i gazu przez wykonywanie misji obserwacyjno-
pomiarowych;

28



6) instalacji i serwisowania podwodnych urzadzed badawczych (np. sejsmograféow, boi
pomiarowych).
Autonomiczny pojazd podwodny (ang. Autonomous Underwater Vehicle), zwany ,AUV”, wraz
z systemem LARS

Autonomiczny pojazd podwodny bedzie realizowat misje badawcze bez bezposredniego sterowania ze
statku. Wykorzystywany bedzie do:

1) mapowania dna morskiego z wysoka rozdzielczoscig (echosonda wielowigzkowa, sonar
boczny, profilomierz dna);
2) pozyskiwania danych geofizycznych (magnetometria, grawimetria, profilowanie dna,
samokalibrujgca sie magnetometria);
3) badan S$rodowiskowych (pomiar stezen metali ciezkich, monitoring parametréw
fizykochemicznych wody);
4) badan biologicznych (rejestracja biomasy planktonu, analiza siedlisk bentosowych);
5) identyfikacji i kartografowania zt6z mineralnych, w tym noduli polimetalicznych, siarczkéw
hydrotermalnych, zt6z ropy i gazu;
6) wspomagania projektéw eksploracyjnych w zakresie gérnictwa gtebokowodnego.
Oba urzadzenia (ROV i AUV wraz z systemem LARS) bedg stanowi¢ kluczowe elementy infrastruktury
badawczej statku. Umozliwig prowadzenie kompleksowych badan na duzych gtebokosciach, zaréwno
w trybie operacji zatogowych ROV, jak i autonomicznych AUV. Systemy LARS zapewnig
bezpieczenstwo, wydajnosé i ciggtos¢ operacji w réznych warunkach morskich.

LABORATORIA POKtADOWE

Laboratoria naukowo-badawcze umozliwiajace realizacje nastepujacych prac badawczych:

1) wstepne przygotowanie i klasyfikacja probek osaddw i skat;

2) prowadzenie analiz litologicznych i teksturalnych (w tym granulometria, analiza strukturalna);
3) dokumentacja wizualna prébek (fotografia makroskopowa, skanowanie);

4) pobdr i przygotowanie podprobek do dalszych badan laboratoryjnych (chemicznych,

biologicznych);

5) pomiar podstawowych parametréw wody: temperatura, zasolenie, gestos¢, przewodnosé
elektryczna;

6) analiza dynamiki czgstek zawieszonych i metnosci wody;

7) badania transportu masy i energii w Srodowisku morskim (przeptywy, gradienty

temperaturowe);

8) kalibracja i walidacja danych instrumentéw pomiarowych (sonary, ADCP, CTD);

9) badania stezen metali ciezkich, biopierwiastkéw, zwigzkdw organicznych i gazéw
rozpuszczonych;

10) oznaczania parametrow takich, jak: pH, alkaliczno$¢, stezenie tlenu rozpuszczonego, zwigzki
azotu i fosforu;

11) analiza specjacji chemicznej metali w osadach (istotne w badaniach gérnictwa morskiego);

12) przygotowywania probek do zaawansowanych badan laboratoryjnych na ladzie (konserwacja
prébek, ekstrakcje);

13) identyfikacja i klasyfikacja organizmdéw bentosowych, planktonicznych oraz nektonicznych;

14) analiza struktury i funkcjonowania ekosysteméw gtebokowodnych;
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15) ocena parametréw biochemicznych (np. biomasa, zawarto$¢ chlorofilu, wskazniki
zdrowotnosci organizméw);
16) przygotowanie probek biologicznych do analiz genetycznych i molekularnych (np. izolacja
DNA).
Laboratoria beda zaprojektowane z uwzglednieniem odpornosci na przechyty, wstrzgsy i zmienne
warunki morskie (np. antyposlizgowe powierzchnie, systemy mocowania sprzetu). WSszystkie
laboratoria beda zintegrowane z systemem informatycznym statku (ang. Data Management System),
umozliwiajgcym natychmiastowa archiwizacje, analize i przesytanie danych badawczych. Przewiduje
sie mozliwos$¢ zdalnego dostepu do wynikdéw analiz dla zespotdw badawczych na ladzie.

OPIS FUNKCJONALNY WYBRANYCH SYSTEMOW BADAWCZO-NAWIGACYIJNYCH | URZADZEN
POMIAROWYCH

Echosonda wielowigzkowa gtebokowodna i ptytkowodna (ang. Multibeam Echosounder — MBES)

Echosonda wielowigzkowa bedzie kluczowym systemem do mapowania batymetrycznego dna
morskiego w wysokiej rozdzielczosci, wspierajac:

— tworzenie szczegdtowych modeli uksztattowania dna (Digital Terrain Models — DTM),

identyfikacje potencjalnych ztéz mineralnych i struktur geologicznych,

dokumentacje srodowiskowg przed i po operacjach wydobywczych,

nawigacje i planowanie misji dla systeméw AUV i ROV.
System pozycjonowania USBL i LBL (ang. Ultra-Short Base Line/Long Baseline)

System USBL/LBL bedzie stuzyt do:

— precyzyjnego pozycjonowania urzadzen podwodnych (ROV, AUV, wibrosondy, kotwic
pomiarowych),
— S$ledzenia trajektorii misji badawczych na duzych gtebokosciach,
— wspierania dynamicznego pozycjonowania statku (DP) przy operacjach bliskodennych.
System Pozycjonowania Dynamicznego klasy DP2

System DP2 umozliwi automatyczne utrzymywanie pozycji i orientacji statku bez uzycia kotwic, co jest
niezbedne podczas:

— pracy z ROV, AUV i wibrosondg,

— prowadzenia precyzyjnych badan sejsmicznych i geotechnicznych,

— operacji pobierania prébek i instalacji systeméw podwodnych.
Wibrosonda (ang. Vibrocorer)

Wibrosonda bedzie stuzy¢ do pozyskiwania niezaktéconych rdzeni osadéw dennych o dtugosci do 6—
10 m, niezbednych dla:

— badan geotechnicznych dna (ocena wtasciwosci mechanicznych gruntéw),
— analiz geologicznych zt6z metali i siarczkéw hydrotermalnych,
— rekonstrukcji paleosrodowiskowych w badaniach oceanograficznych.

30



Sonar boczny (ang. Side Scan Sonar — SSS)
Sonar boczny bedzie stuzyt do:

— obrazowania struktur powierzchni dna morskiego w wysokiej rozdzielczosci,
— wykrywania i klasyfikacji obiektéw podwodnych (skaty, wraki, nodulki polimetaliczne),
— dokumentacji zmian srodowiska w rejonach operacji gérniczych.

WYPOSAZENIE RATUNKOWO-RATOWNICZE:

— todzie ratownicze Typu FRB — 2 sztuki zainstalowane na Poktadzie Dziobéwki na dedykowanych
zurawikach typu AFrame symetrycznie na obu burtach statku, za tylng $ciang nadbuddéwki,
— fodzie ratunkowe/tratwy ratunkowe w zaleznosci od projektu,
— drobny sprzet ratunkowy.
Catos¢ wyposazenia bedzie zgodna z wymaganiami SOLAS oraz Towarzystwa Klasyfikacyjnego.

LADOWISKO DLA DRONOW
W czesci dziobowej statku zostanie zaaranzowane lgdowisko dla dronéw zintegrowane z kadtubem.
ARANZACJA POMIESZCZEN

Aranzacja pomieszczen stanowi przyktadowy model podziatu przestrzeni rekreacyjnej, dydaktyczno-
szkoleniowej i mieszkalno-wypoczynkowej w oparciu o koncepcje statku szkolno-badawczego. llos¢
pokfadéw, rozmieszczenie, rodzaj i ilos¢ kabin oraz innych pomieszczenn i magazyndw ustalona
i zatwierdzona zostanie w fazie projektu konstrukcyjnego.

Pomieszczenia mieszkalne i socjalno-gospodarcze bedg rozmieszczone od Poktadu 2 do Poktadu 6,
steréwka bedzie zlokalizowana na Poktfadzie 8.

1. Poktad 2/Dolny.
Na poktadzie dolnym umieszczona bedzie sala gimnastyczna oraz pralnia z wydzielong suszarnig.
2. Poktfad 3/Gtéwny.

Na poktadzie gtéwnym zostang rozmieszczone dwa laboratoria suche oraz dwa laboratoria mokre,
kazde o powierzchni okoto 25m?. Na poktadzie znajdg sie réwniez przebieralnie: damska i meska oraz
blok zywieniowy wraz z magazynami prowiantowymi, posiadajgcymi bezposredni dostep z poktadu
roboczego. Za kuchnig znajdzie sie mesa dla minimum 80 osdb.

3. Poktad 4/Dziobdéwki.

Na poktadzie otwartym jest planowane miejsce zbidrki ewakuacyjnej. W czesci rufowej nadbuddwki
zostanie umieszczony szpital z bezposrednim dostepem do poktadu otwartego. W tej czesci znajdg sie
kabiny studenckie, z uwzglednieniem oddzielenia miejsca odpoczynku i pracy i efektywnego
wykorzystania przestrzeni. Kabiny i sanitariaty w podziale na damskie i meskie zaprojektowane zgodnie
z wymaganiami Konwencji MLC 2006.

4. Poktad 5/1 Nadbuddwki.

W nadbuddwce na Poktadzie 5 znajdg sie kabiny personelu naukowo-badawczego dla okoto 20 osdb.
Wszystkie kabiny na tym pokfadzie bedg wyposazone w indywidualne kabiny sanitarne. W czesci
rufowej znajda sie dwa pomieszczenia biurowe.
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5. Poktad 6/1l Nadbuddéwki.

W nadbuddéwce na Poktadzie 6 znajdg sie kabiny oficerskie i zatogowe, w tym kabiny oficerskie z
osobnymi sypialniami. Wszystkie kabiny na tym pokfadzie bedg wyposazone w indywidualne kabiny
sanitarne.

6. Pokfad 8/Nawigacyjny.

Na Poktadzie 8 znajdzie sie steréwka z wydzielong strefg nawigacyjng w czesci dziobowej, strefg obstugi
pokfadu roboczego w czesci rufowej oraz strefg wypoczynkowg wraz z toaletg w czesci sSrodkowej. Na
mostku znajdzie sie strefa edukacyjna dla studentéw — co najmniej 4 stanowiska dwuosobowe,
wyposazone w sprzet nawigacyjny dydaktyczny wykorzystujgcy sygnaty rzeczywiste.

4.4, EKSPLOATACJA W PERSPEKTYWIE WIELOLETNIE)

PM od lat ksztatci przysztych oficeréw i specjalistéw dla polskiej i miedzynarodowej floty,
przygotowujac ich do pracy zaréwno na mostku, jak i w maszynowni w kompetencji mechanicznej,
elektrycznej i mechatronicznej. Nowy statek umozliwi przeprowadzanie realistycznych ¢wiczen
manewrdw nawigacyjnych, obstugi nowoczesnych systeméw na zintegrowanych mostkach
nawigacyjnych, prowadzenia operacji fadunkowych oraz pracy w maszynowni wyposazonej w uktady
zgodne z najnowszymi standardami ekologicznymi (np. systemy zarzadzania paliwem z
wykorzystaniem amoniaku, monitoring emisji spalin). Studenci ugruntujg wiedze teoretyczng,
uzyskang w czasie studidw, przez bezposrednie wykorzystanie jej w praktyce. Odbycie praktyki
morskiej na statku szkolnym pozwoli studentom na praktyczne zapoznanie sie z elementami wiedzy
zawodowej niezbednej w pracy oficera wachtowego, doskonalenie umiejetnosci marynarskich,
wiasciwe ksztattowanie cech osobowych przysztego oficera oraz przekazywanie dobrej praktyki
morskiej przez doswiadczong i merytoryczna zatoge statku. Metodyczna kontrola przebiegu praktyki
przez kapitana statku szkoleniowego oraz zapewniony nadzér oficerski stanowi zapewnienie zdobycia
przez studentéw kompetencji na najwyzszym poziomie.

PM planuje wykorzysta¢ nowy statek szkolno-badawczy do praktycznej nauki zawodu przede
wszystkim dla studentéw kierunku nawigacja i mechanika okretowa, jak rowniez geoinformatyka,
oceanotechnika, hydrografia, mechatronika, ze szczegélnym uwzglednieniem specjalnosci budowa
i eksploatacja morskich systeméw energetycznych. Realizacja rejsow specjalistycznych zostanie
wprowadzona do programéw ksztatcenia. Aby maksymalnie wykorzystaé potencjat badawczy statku
rejsy studenckie, w miare mozliwosci eksploatacyjnych, beda tgczone z rejsami badawczymi, dla
zapewnienia zdobycia wielopoziomowych kompetencji przysztej kadry morskiej. Statek pozwoli
rowniez na realizacje zatozen projektdw badawczych prowadzonych przez kadre naukowo-
dydaktyczng uczelni.

Budowa nowego statku wzmocni potencjat edukacyjny i badawczy oraz umozliwi realizacje projektow
na morzu, wspierajgc rozwdj nowoczesnych technologii offshore oraz dziatania na rzecz ochrony
Srodowiska morskiego.

Statek szkolno-badawczy dla PM bedzie nowoczesnym narzedziem w realizacji procesu ksztatcenia
polskiej kadry morskiej oraz badan naukowych, przyczyniajgc sie do rozwoju wiedzy na temat
srodowisk morskich. Dzieki zaawansowanemu wyposazeniu, doswiadczonej zatodze, studentom oraz
pracownikom naukowo-badawczym i mtodym doktorantom PM statek ten pozwoli na uczestnictwo
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uczelni w realizacji projektéw naukowych, ktére mogg miec¢ kluczowe znaczenie dla zrozumienia
globalnych zmian klimatycznych i ich wptywu na ekosystemy morskie. Jako ptywajgce laboratorium
statek stanie sie narzedziem w procesie ksztatcenia kadr morskich oraz narzedziem dostarczajgcym
cennych danych, ktére mogg przyczyni¢ sie do lepszego zarzadzania zasobami morskimi i
przeciwdziatania globalnym zmianom klimatycznym.

Statek szkolno-badawczy przez lata bedzie stuzy¢ nauce, przez podniesienie aktywnosci badawczej
mtodych naukowcdw uczelni oraz wspdtpracujgcych z nig partnerdw. Wptynie na zwiekszenie zasiegu
polskiej nauki, obejmujgc wzrost publikacji naukowych, zwiekszenie zasobdow takich jak raporty
z badan czy materiaty konferencyjne. Pozytywnie wptynie na status uczelni przez podniesienie
poziomu jej ewaluacji.

4.5. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAMI

Rezultatem realizacji Programu bedzie osiggniecie zaktadanych celéw projektu, ktére w konsekwencji
przyczynig sie do:

1) wzmocnienia potencjatu naukowego i badawczego;

2) rozwoju nowoczesnego szkolnictwa morskiego;

3) wsparcia transformacji energetycznej i gospodarki morskiej;
4) zwiekszenia zasobéw naukowych o srodowisku morskim.

WSKAZNIKI PRODUKTU:

1. Zbudowany i oddany do uzytku statek szkolno-badawczy — 1 sztuka,
termin realizacji: do zakonczenia realizacji Programu.

2. Zakupiona i zainstalowana na statku szkolno-badawczym aparatura pomiarowo-badawcza,
termin realizacji: do zakonczenia realizacji Programu.

3. Liczba utworzonych laboratoriéw badawczych na statku — 4 sztuki.

MIERNIKI EFEKTOW PROJEKTU

Miernik Jednostka Wartos¢ Okres
L|czba.student'ow odbywajgcych praktyki osoby 120 rok
morskie rocznie
Liczba rejséw szkolno-badawczych rejs 3 rok
Liczba partnerstw z instytucjami .
gospodarki morskiej umowy/projekty 1 rok
Liczba wydarzen spoteczno- wydarzenia ) rok
edukacyjnych
Liczba podrézy miedzynarodowych podrdze 3 3 lata
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5. STATEK SZKOLNY UMG
5.1. INFORMACIJE O INWESTORZE — UMG

UMG jest uczelnig z ponad stuletnig tradycja, ktérej misjg — od poczatku jej istnienia — jest prowadzenie
badan i ksztatcenie wysoko wykwalifikowanej kadry na potrzeby gospodarki morskiej. Rozwdj uczelni
na przestrzeni lat umozliwit stworzenie oryginalnego osrodka badawczego i zaplecza eksperckiego,
aktywnie wptywajgcego na otoczenie spoteczno-gospodarcze, prowadzgcego badania naukowe oraz
ksztatcgcego na najwyzszym poziomie i wspierajgcego tworzenie gospodarki opartej na innowacjach,
zwtaszcza w szeroko rozumianym obszarze morskim, przygotowanej na wyzwania cyfrowe;j i zielonej
transformaciji.

Wychodzac naprzeciw potrzebom gospodarczym kraju oraz regionu, UMG ksztattuje wsréd swoich
studentéw, doktorantéw i pracownikow postawy, ktére cechuje przedsiebiorczo$é oraz poszanowanie
zasad zréwnowazonego rozwoju z uwzglednieniem aspektdw ekonomicznych, spotecznych
i Srodowiskowych. UMG zabiera gtos opiniotwdrczy i doradczy w sprawach nauki, gospodarki morskiej
oraz ksztatcenia kadr.

Podstawowym zadaniem UMG jest ksztatcenie wysoko kwalifikowanych kadr dla szeroko pojetej
gospodarki morskiej, w tym na kierunkach posiadajgcych uznanie ministra wtasciwego do spraw
gospodarki morskiej w zakresie zgodnosci z wymaganiami Konwencji STCW. Przez lata UMG
wypracowat unikalny system szkolenia kadr dla floty handlowej oparty na zajeciach praktycznych
realizowanych na swoich statkach szkolnych, w tym kolejno na zaglowcach, ,Lwéw”, ,Dar Pomorza” i
,Dar Mtodziezy”. System tan zostat zaimplementowany przez wiele osrodkéw szkoleniowych na catym
Swiecie.

5.2. ZGODNOSC BUDOWY STATKU SZKOLNEGO Z DOKUMENTAMI O CHARAKTERZE

STRATEGICZNYM

STRATEGICZNE DOKUMENTY NA SZCZEBLU MIEDZYNARODOWYM

Europejska Strategia Bezpieczeristwa Morskiego (EUMSS)

Budowa nowego zaglowca szkoleniowego wpisuje sie w zapisy EUMSS w kontekscie gtéwnych celdw
tej strategii. EUMSS, przyjeta przez Unie Europejskg, ma na celu zapewnienie spdjnosci dziatan
morskich panstw cztonkowskich, ochrone intereséw morskich UE, wzmocnienie wspdtpracy cywilno-
wojskowej oraz promowanie wysokich standardéw bezpieczeristwa na morzach.

Nowy statek szkolny wpisuje sie w te strategie przez:

1. Wzmacnianie $wiadomosci morskiej (ang. Maritime Situational Awareness). Budowa i
eksploatacja zaglowcow szkoleniowych przyczynia sie do zwiekszenia wiedzy i $wiadomosci
morskiej przez:

—  szkolenie przysztych oficerow marynarki handlowej i wojennej, ktérzy zdobywajg praktyczne
umiejetnosci w nawigacji, zarzadzaniu statkiem oraz reagowaniu na zagrozenia na morzu,

— promocje kultury bezpieczeistwa morskiego, dzieki nauce zasad bezpieczenstwa
i reagowania kryzysowego na morzu.

2. Rozwdj zasobdéw ludzkich i kompetencji morskich. EUMSS podkresla znaczenie inwestycji
w edukacje i rozwdj kadr morskich. Nowy statek szkolny zapewni kompleksowe szkolenia zgodne
z konwencjg STCW, przygotowujgc marynarzy do bezpiecznego i odpowiedzialnego dziatania
na morzu, oraz bedzie wpierat mobilnos¢ i wspdtprace miedzynarodowsg, czesto biorgc udziat
w szkoleniach miedzynarodowych i rejsach partnerskich z innymi krajami UE i NATO.
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3. Dziatania wspierajgce zrédwnowazony rozwdj i ochrone Srodowiska morskiego. Nowoczesne

zaglowce szkoleniowe sg projektowane z uwzglednieniem aspektédw ekologicznych:

—  korzystajg z napedu zaglowego, co ogranicza zuzycie paliw kopalnych i emisje CO,,

— sg wyposazone w nowoczesne systemy ochrony srodowiska, m.in. systemy segregacji
odpaddw, oczyszczalnie sciekdw oraz monitoring emisji.

4. Wspieranie wspotpracy cywilno-wojskowej i dual-use capabilities. Zaglowce szkoleniowe, choé
cywilne, mogg petnié role w dziataniach z zakresu bezpieczerstwa w sytuacjach kryzysowych mogg
wspierac operacje ratownicze lub ewakuacyjne. Na tego typu statkach szkolony jest personel,
ktdry moze zosta¢ zaangazowany w operacje cywilno-wojskowe — zwtaszcza w krajach, gdzie
szkolenie morskie ma charakter dualny (np. Rzeczpospolita Polska, Francja, Hiszpania).

5. Wzmacnianie pozycji UE jako globalnego gracza morskiego. Zaglowce szkoleniowe petnig rowniez
funkcje dyplomatyczng i promocyjng, prezentujgc wartosci UE w zakresie:

— wolnosci zeglugi, wspotpracy miedzynarodowej i bezpieczeristwa morskiego,
— udziatu w wydarzeniach globalnych (np. Tall Ships Races), ktére promujg bezpieczerstwo i
wspotprace miedzy krajami.

Strategia UE dla regionu Morza Battyckiego (SUERMB)

Budowa nowego zaglowca szkolnego jest zgodna z zapisami SUERMB. SUERMB to regionalna
inicjatywa majaca na celu zréwnowazony rozwdj, zwiekszenie dobrobytu, bezpieczenstwa i integracji
panstw lezgcych wokot Morza Battyckiego. SUERMB opiera sie na trzech gtéwnych celach:

— ratowanie Morza Battyckiego (ochrona srodowiska),

—  faczenie regionu (poprawa infrastruktury i dostepnosci, komunikaciji),

—  zwiekszanie dobrobytu (rozwdéj gospodarki, edukacji i innowacji).

Budowa i eksploatacja zaglowca szkolnego jest zgodna z celami SUERMB, poniewaz:

—  promuje zrdwnowazone i ekologiczne podejscie do transportu morskiego,

— wspiera wspotprace edukacyjng i integracje panstw regionu. Nowy statek szkolny stuzy¢ bedzie
jako mobilne centrum edukacyjne oraz miejsce spotkan w ramach projektéw unijnych i battyckich,
wspierajgc wspoétprace transgraniczng,

—  przyczynia sie do podnoszenia kwalifikacji i tworzenia miejsc pracy w gospodarce morskiej,

— ufatwia wymiane kulturowg i edukacyjng oraz wzmacnia poczucie wspélnoty battyckiej. Szkolenie
prowadzone na statku szkolnym wspiera zatrudnienie mtodych ludzi w sektorze morskim i
zapewnia wyspecjalizowane kadry dla przemystu morskiego, transportu i logistyki,

— wspiera promocje dziedzictwa morskiego regionu — Zzaglowce czesto petnig funkcje
reprezentacyjne i edukacyjne, przyczyniajgc sie do promocji tradycji morskich regionu Morza
Battyckiego. Utatwiajg wymiane dos$wiadczen i budowanie wspdlnej tozsamosci regionu.

STRATEGICZNE DOKUEMNTY NA SZCZEBLU KRAJOWYM
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

Podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i priorytety rozwoju spoteczno —
gospodarczego oraz warunki, ktére powinny ten rozwdj zapewni¢ jest Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)*?.

13) Uchwata nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) (M.P. poz. 260).
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Dokument zaktada efektywny rozwéj spoteczno — gospodarczy oraz zapewnienie wysokiej
konkurencyjnosci gospodarki. Rosngca przewaga konkurencyjna kraju w coraz wiekszym stopniu
wynikaé bedzie z rozwoju kapitatu ludzkiego, tworzonego przez coraz lepiej wyksztatconych, bardziej
aktywnych i obdarzonych umiejetnosciami umozliwiajgcymi tatwe poruszanie sie na rynku pracy
obywateli, a takze z rozwoju kapitatu spotecznego, wzmacniajgcego kompetencje i postawy sprzyjajace
wspotpracy, komunikacji, kreatywnosci, otwartosci i umiejetnosci elastycznego wykorzystywania
posiadanej wiedzy i doswiadczenia.

Budowa nowego statku szkoleniowego wpisuje sie w cele zapisane w omawianej Strategii. Innowacyjny
system szkolenia kadr morskich bedzie budowa¢ przewagi konkurencyjne wptywajgce na budowanie
wysokiej konkurencyjnosci polskiej gospodarki. Istotnym elementem omawianego dokumentu,
w ktéry wpisuje sie Program, jest zatozenie budowy systemu ksztatcenia i szkolnictwa wyzszego
polegajgcego na wprowadzeniu nowoczesnych programow nauczania, ktére przyczynig sie do
ksztatcenia kluczowych kompetencji i postaw, tj.: znajomosci jezykdw, wiedzy praktycznej,
umiejetnosci pracy w zespole, umiejetnosci wykorzystania nowoczesnych technologii czy kreatywnego
myslenia. Juz obecnie w UE polscy oficerowie stanowig najliczniejszg grupe na statkach handlowych.
Studenci ksztatcacy sie na wszystkich kierunkach morskich UMG i w przysztosci beda gtdowng sitg
zarzgdzajgca w krajowej gospodarce morskiej i innych krajow europejskich.

Projekt Strategii Rozwoju Polski do 2035 roku (SRP2035)

W 2025 r. planowane jest przyjecie SRP2035. Strategia wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane
za najwazniejsze z punktu widzenia osiggniecia celéw, na ktérych skoncentrowane bedg dziatania
panstwa. Istotnym elementem dokumentéw strategicznych sg zagadnienia rozwoju transportu
morskiego oraz gospodarki morskiej. Projekt Strategii w czesci analitycznej zwraca uwage na rosngce
znaczenie dla kraju strefy Morza Battyckiego, gdzie w wytacznej strefie ekonomicznej sg realizowane
inwestycje wazne dla bezpieczeristwa energetycznego kraju (przemyst offshore — farmy wiatrowe).
Przez polskie porty morskie wptywa istotna cze$¢ zasobow energetycznych (ropa i gaz) oraz towaréw,
istotnych dla rozwoju gospodarczego kraju. W zwigzku z powyzszym istnieje, koniecznos¢ zapewnienia
wykfalifikowanych kadr morskich do obstugi wyzej wymienionych gatezi transportu, a takze dla
rozwijajagcego sie przemystu offshore. Warty podkresdlenia jest rowniez zaktadany w dokumencie
rozwéj i odmtodzenie floty polskich firm zeglugowych, a co za tym idzie niezbedne utrzymanie wysoce
efektywnego i unikalnego systemu szkolenia marynarzy. Projekt Strategii w Priorytecie 2.1 — Wysokie
kompetencje obywateli, zaktada wzmacnianie jakosci ksztatcenia w szkolnictwie wyzszym, poprzez
dostosowanie ksztatcenia do nowych technologii oraz zmieniajgcych wymogow rynku pracy, w co
wpisuje sie pozyskanie nowoczesnego statku szkoleniowego.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Istotnym dokumentem strategicznym jest rowniez Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030,
ktéra rozwija postanowienia Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020
(z perspektywa do 2030 r.). Dokument ten zostat przyjety uchwatg nr 102 Rady Ministrow z dnia
17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030”
(M.P. poz. 1060).

W Krajowe] Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 stwierdzono, ze transport morski, obejmujgcy
zegluge morska i porty morskie, ma udziat na poziomie 35-50 % w catosci miedzynarodowego handlu
Rzeczypospolitej Polskiej, a dla wielu typow tadunkdow oraz wielu relacji i kierunkow handlowych nie
ma dla niego substytutu. W celu zminimalizowania i ograniczenia przeszkdd utrudniajgcych rozwdéj
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portéow morskich, a tym samym podniesienia konkurencyjnosci i atrakcyjnosci inwestycyjnej regionéw,
nie tylko nadmorskich, ale i w gtebi kraju — z uwagi na wptyw transportu morskiego na wszystkie gatezie
przemystu w kraju — konieczne jest powigzanie rozwoju portdw morskich z rozwojem infrastruktury
drogowej i kolejowej.

Aby zrealizowa¢ wspomniane cele, niezbedne jest utrzymanie wysokiego poziomu ksztatcenia kadr
morskich z wykorzystaniem unikalnego systemu ksztatcenia, opartego na praktykach odbywajgcych sie
na nowym statku szkolnym.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r.

Dokument sytuuje transport morski jako element zintegrowanego systemu transportowego kraju.
Istotnym uwarunkowaniem rozwoju zeglugi morskiej jest poprawa konkurencyjnosci polskich
armatoréw morskich na rynku zeglugowym, przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczeAstwa
zeglugi oraz ochrony srodowiska morskiego. System szkolnictwa morskiego, ktérego zwiericzeniem jest
podjecie studidw na wyzszych uczelniach morskich, wspomaga osiggniecie wymienionych celdw,
a przez to wspiera zatozong poprawe pozycji konkurencyjnej firm zeglugowych. Istotnym elementem
dziatan w Strategii jest ,,tworzenie platform wspdtpracy armatordow i szkét morskich, aktywna promocja
zawodu marynarza”. Budowa nowego statku szkolnego pozwoli na utrzymanie wysokiego poziomu
ksztatcenia i wptynie pozytywnie na wzrost popularnosci zawodu marynarza.

Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywg do 2030 roku)

Kolejnym waznym dokumentem strategicznym jest Polityka morska Rzeczypospolitej Polskiej do roku
2020 (z perspektywa do 2030 roku) przyjeta uchwatg Rady Ministrow nr 33/2015 z dnia 17 marca
2015r. W opisywanym dokumencie znajduje sie dedykowany szkolnictwu morskiemu dziat
zatytutowany ,Zapewnienie wysokich standardéw szkolnictwa morskiego”. Opisywany dokument
strategiczny mowi wprost, ze gospodarka morska, aby mdc w petni wykorzysta¢ swoj potencjat
rozwojowy, potrzebuje statego doptywu wykwalifikowanych kadr zaréwno w zakresie
wyspecjalizowanych kierunkéw morskich, jak i kierunkéw ekonomicznych i technicznych. Jako istotny
element zapewniania wysokich standardéw szkolnictwa morskiego dokument okresla ,,Podnoszenie
poziomu oferowanego ksztatcenia przez unowoczesnienie bazy dydaktycznej wyzszych szkoét
morskich”. Nalezy zaznaczyé, ze budowa nowego statku szkolnego w petni wpisuje sie w zatozenia
Polityki.

STRATEGICZNE DOKUMENTY NA SZCZEBLU REGIONALNYM
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030

W Strategii Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2030 zostata wskazana lokalna dziatalnos¢ zwigzana
z szeroko rozumiang gospodarka morska. Pozycje miedzynarodowa regionu wyznaczajg porty morskie
w Gdansku i Gdyni, obstugujgce oceaniczne serwisy morskie. Istotne znaczenie majg réwniez mate
porty, ktérych potencjat nie jest jednak dostatecznie wykorzystany. W wojewddztwie pomorskim
znajduje sie prawie potowa podmiotéw gospodarki morskiej kraju. Mieszkaricy pracujgcy w gospodarce
morskiej stanowig okoto 7 % pracujgcych w wojewddztwie i prawie 40 % pracujgcych w tym sektorze
w kraju.

Duzg szansg jest rozwdj energetyki wiatrowej, ktérej specjalisci ksztatceni sg na wszystkich kierunkach
w UMG, a praktyki morskie odbywajg na statkach szkolnych UMG.
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Strategia okredla, jako istotne dla gospodarki morskiej, ksztatcenie specjalistdw na pomorskich
uczelniach, jak réwniez w szkofach srednich. Innowacyjny system ksztatcenia kadr morskich UMG
bedzie sprzyjat realizacji zapiséw strategii zardwno w odniesieniu do uczelni wyzszych, jak i Srednich
szkoét morskich.

Strategia w swoich zapisach podkresla wysoki potencjat regionu pomorskiego w zakresie rozwoju
morskich farm wiatrowych i branzy odnawialnych zrédet energii oraz podmiotéw uczestniczgcych
w tancuchu dostaw. Ksztatcenie kadr morskich na statki do obstugi przemystu offshore, przyczyni sie
rowniez do realizacji tego punktu omawianej Strategii.
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5.3.  ZAKRES RZECZOWY INWESTYCII

Szczegdtowy zakres rzeczowy inwestycji zostanie ustalony na etapie projektu kontraktowego.
Na obecnym etapie zaktada sie nastepujacy zakres rzeczowy inwestycji:

Flaga Polska
Towarzystwo klasyfikacyjne Towarzystwo nalezgce do IACS
Dtugosé catkowita/dtugosé kadtuba dtugos¢ miedzy pionami okoto 85—90 metrow
Szerokos¢ szerokos¢ bedzie wynikowa
Zanurzenie maks. okoto 6,00 m
Predkos$¢ marszowa/maks. <> 10 weztdw/12 weztdéw
Liczba zatogi/kadetéw/pasazeréw okoto 165 0séb w tym: 31 0s6b/120 0s6b/14 oséb
Ozaglowanie typu fregata, pow. okoto 3000 m?, maszty i reje
stalowe

Naped mechaniczny/moc Spalinowy typu Diesel/hybrydowy/moc dobrana do
zatozonych predkosci

Paliwo olej napgdowy
Klasa lodowa Maksymalnie L3 — samodzielna zegluga w

rozrzedzonych, drobno pokruszonych lodach na
morzach niearktycznych w lekkich warunkach
lodowych

Silnik gtéwny Moc okoto 80-85% napedu catkowitego silnik
spalinowy, cykl pracy 4-suw Diesel

Pradnica watowa/silnik elektryczny Pradnica/Silnik elektryczny o mocy 15-20% napedu
catkowitego

Giowne zespoty pradotworcze 2 sztuki (moc 1 sztuki powinna by¢ wystarczajgca do
zasilenia steru strumieniowego)

Awaryjny zespot pradotwdrczy 1 sztuka — moc ustalona na podstawie bilansu
energetycznego w celu utrzymania podstawowych
funkcji statku w stanach awaryjnych

Magazyn energii (baterie typu NMC) Pojemnos¢ wystarczajgca do zasilenia statku
podczas postoju w porcie przez minimum

24 godziny

Rejon plywania nieograniczony

KADtUB

Zgodnie z zatozeniami kadtub ma by¢ catkowicie spawany ze stali okretowej o wytrzymatosci zgodnie
zwymogami klasyfikatora nalezgcego do Miedzynarodowego Stowarzyszenia Towarzystw
Klasyfikacyjnych (ang. International Association of Classification Societies — |IACS). Rozwaza sie
zastosowanie w czesci kadtuba stali o podwyzszonej wytrzymatosci, celem realizacji rejséw w rejonach
potnocnych. Ksztatt kadtuba i materiat zostang ustalone na podstawie analizy numerycznej i badan
modelowych.
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OZAGLOWANIE
Armator zaktada zastosowanie:

1) zaglirejowych (5+5+4);
2) 5 kliwrow;

3) 3+3 sztaksle;

4) bezanu.

Celem zwiekszenia ergonomii oraz efektywnos$ci obstugi zaglowca jest planowane zastosowanie wind
Jarvisa do brasowania rei fokmasztu oraz grotmasztu. Rozwigzanie to pozwoli na sprawniejsze
manewrowanie ozaglowaniem, a takze ograniczy nakfad pracy fizycznej zatogi.

WYPOSAZENIE POKLADOWE
Wstepne zatozenia zaktadajg zastosowanie:

1) dzwigu hydraulicznego ze zmienng dfugoscig ramienia, z zasiegiem na obie burty, mozliwoscig
transportu do lukdw prowiantury i maszynowni, a takze todzi;

2) windy kotwiczno — cumowniczej na dziobie;

3) kabestanu tradycyjnego z opcjg elektycznego napedu w czesci rufowe;j.

Zaktadajgc mozliwos¢ realizacji projektéw badawczych w przysztosci, jest planowane zabezpieczenie
przestrzeni poktadowej z przeznaczeniem na cele naukowo-badawcze. Bedzie ona mogta zostac
wyposazona w pdzniejszym terminie w urzadzenia niezbedne do prowadzenia badan takie, jak sondy
czy ROV. Rozwigzanie to zapewni elastycznosc statku oraz umozliwi jej wykorzystanie w dziatalnosci
badawczej i edukacyjnej.

WYPOSAZENIE RATUNKOWO-RATOWNICZE

Zastosowane wyposazenie ratunkowo-ratownicze musi zosta¢ zaplanowane zgodnie z przepisami
towarzystwa klasyfikacyjnego dla tego typu statkow. Zaktada sie instalacje tratw ratunkowych
pneumatycznych i zrzutowych oraz dwdéch todzi ratowniczych typu Man Over Board (MOB), a takze
tédzi do transportu minimum 12 oséb, typu Tender.

ARANZACJA POMIESZCZEN

Planowany rozktad pomieszczen zostanie ustalony na etapie projektu kontraktowego. Na obecnym
etapie zaktada sie uwzglednienie w projekcie nastepujacych pomieszczen:

1) 16 kabin dla praktykantéw ze wspdlnymi sanitariatami;

2) mostku szkoleniowego, do prowadzenia zajec¢ praktycznych ze studentami z nawigacji;

3) sali wyktadowej do prowadzenia zaje¢ dydaktycznych, a takze wykorzystywanej jako miejsce,
w ktérym praktykanci bedg mogli spedzac czas wolny w okresie niesprzyjajacych warunkéw
pogodowych;

4) mesy praktykantéw, potagczonej z pentrg;

5) 33 kabin dla zatogi statej zgodnie z wymogami Konwencji MLC 2006;

6) 3 biur;

7) mesy zatogowej z pentrg dla 31 cztonkdéw zatogi statej;

8) Swietlicy zatogowej;

9) salonu z mozliwoscig potaczenia z mesg zatogows;

10) 14 kabin pasazerskich w wysokim standardzie;
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11) toalet i sanitariatéw zaprojektowanych zgodnie z wymaganiami Konwencji MLC 2006;

12) ambulatorium wraz ze szpitalikiem dla dwdéch pacjentéw;

13) 3 pralni: dla praktykantéw, dla zatogi statej, oraz dla dziatu hotelowego — obstugujgcego zatoge,
pasazerdw i gosci;

14) magazynu munduréw dla 120 praktykantow;

15) 2 suszarni odziezy roboczej, miedzy innymi sztormiakow;

16) pomieszczen technicznych, takich jak: 2 magazynki pozarowe, pomieszczenia przeznaczone na
system gasniczy, pomieszczenie na butle O, + Acetylen, baterie, 3 magazynki poktadowe,
1 warsztat poktadowy, magazyn flag i oswietlenia, magazyn farb, farbiarnia, magazyn lin
i blokdbw, magazyn poscieli, magazyn odziezy roboczej, magazyn chemii gospodarczej,
magazyn na myjke cisnieniowg i weze, kompresor poktadowy — lub system z maszynowni,
magazyn maszynowy, warsztat maszynowy, bonded store, kantyne, chtodnie prowiantowe,
pomieszczenie na zagle, pomieszczenie do przechowywania i procesowania Smieci.

5.4. EKSPLOATACJA W PERSPEKTYWIE WIELOLETNIE)J

Zatozeniem inwestycji jest budowa nowego zaglowca, ktéry ma kontynuowac tradycje edukacji
morskiej na najwyzszym poziomie, z jednej strony z dostepem do najnowszej technologii, a z drugiej
strony ma ksztatci¢ wsrdéd mtodziezy zespotowosc i sprawnosé fizyczng, tak bardzo potrzebng podczas
obstugi zagli na duzych zaglowcach.

Szkolenie mtodziezy, planujgcej zwigza¢ swoje zycie z morzem, bedzie gtéwng forma dziatalnosci
nowego statku. Szkoleni majg by¢ studenci UMG oraz uczniowie szkét ponadpodstawowych o profilach
morskich, z ktérymi UMG dotychczas prowadzito wspétprace. Budowa nowego statku szkolnego
wplynie pozytywnie na atrakcyjnos$¢ studiowania na UMG. Utrzymanie liczby studentéw na obecnym
poziomie oraz udziatu ksztatconych na kierunkach posiadajgcych uznanie zgodnie z Konwencjg STCW
na poziomie 50 % jest zadaniem ambitnym, jednak mozliwym do zrealizowania pod warunkiem
realizacji zaktadanej inwestycji. Obecnie na ,Darze Mtodziezy” praktyke odbywa okoto 600 kadetéw
rocznie. Nowy statek pozwoli na zwiekszenie tej liczby nawet do 900 osdb rocznie.

Nowy Zzaglowiec moze sta¢ sie bardzo atrakcyjnym statkiem szkoleniowym i biorgc pod uwage
starzenie sie innych statkow, jest mozliwe nawigzanie wspdtpracy z pozostatymi szkotami morskimi.
Dotychczas szkolenie polskiej mtodziezy zajmuje 5 miesiecy, przy wiekszej liczbie szkdt, czas szkolen
wydtuzy sie do 7-8 miesiecy. Kolejnym aspektem jest szkolenie mtodziezy z krajow UE, np. z Antwerp
Maritime Academy, z ktérg UMG wspodtpracuje juz kilkanascie lat. Nowy statek moze stac sie giéwnym
statkiem szkoleniowym dla innych uczelni morskich, zastepujac statki rosyjskie, ktére przed wojng w
Ukrainie byty wykorzystywane przez europejskie uczelnie.

Udziat w miedzynarodowych regatach i zlotach zaglowcow przyczyni sie do promocji polskiej tradycji
morskiej i kultury, a takze popularyzacji zeglarstwa i edukacji morskiej. Nowy zaglowiec bedzie petnic
rowniez role Ambasadora Rzeczypospolitej Polskiej podczas miedzynarodowych wydarzen.

Kolejng mozliwoscig wykorzystania nowego zaglowca beda projekty badawczo-ekologiczne. Przy
rozszerzeniu dziatalnosci Instytutu Morskiego UMG, na badania na inne morza i oceany, nowy statek
bedzie istotnym elementem tych projektdw. Juz dzisiaj niektore zaglowce biorg udziat w tego typu
wyprawach.

Tak nowoczesny statek bedzie stuzy¢ polskiej gospodarce, polskiemu szkolnictwu morskiemu i polskiej
nauce.
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5.5. OCZEKIWANE REZULTATY PLANOWANEJ INWESTYCJI WRAZ ZE WSKAZNIKAMI

Rezultatem realizacji Programu bedzie osiggniecie zaktadanych celéw projektu budowy statku szkolnego,
ktére w konsekwencji przyczynig sie do:

1) poszerzenia oferty edukacyjnej i unowoczesnienia ksztatcenia kadr morskich oraz wzrostu
zainteresowania ksztatceniem w zawodach morskich;

2) wzrostu Swiadomosci ekologicznej spoteczenstwa i promowania zréwnowazonego rozwoju
w branzy morskiej;

3) wzrostu efektywnosSci energetycznej, trwatosci oraz zmniejszenia wptywu na Srodowisko
naturalne przez zastosowanie do budowy statku nowoczesnych technologii m.in.:
innowacyjnego systemu napedowego (hybrydowego) oraz kompozytow.

WSKAZNIKI PRODUKTU:

1. Zbudowany i oddany do uzytku zaglowiec — 1 sztuka,
termin realizacji: do zakonczenia realizacji Programu.

2. Udziat liczby studentéw ksztatconych zgodnie z Konwencjg STCW w ogdlnej liczbie studentdw,
ktérych ksztatcenie finansowane jest z budzetu panstwa (osoby/osoby oraz %) na poziomie
zblizonym do 1.500/3.000 — 50 %.

3. Udziat liczby godzin zaje¢ praktycznych z wykorzystaniem infrastruktury szkoleniowe] uczelni
w ogélnej liczbie godzin zaje¢ wymaganych w Programie ksztatcenia zgodnego z Konwencjg STCW
(w %) na poziomie zblizonym do 9.500/16.000 = 59,4 %.

4. Liczba pracownikéw uczelni posiadajgcych kwalifikacje zawodowe zgodne z konwencjg STCW
z poziomu operacyjnego i zarzgdzania (w osobach) — 80 oséb.

MIERNIKI PROJEKTU

Miernik Jednostka Wartos¢ Okres
Liczba podrozy podrdze 7 rok
Liczba przeptynietych mil mile morskie 13 400 rok
Liczba dni w rejsach dni 213 rok

Liczba zawinie¢ do portow
krajowych i zagranicznych
Liczba przeszkolonych

studentdéw i ucznidw polskich i osoby 766 rok
zagranicznych

zawiniecia 18 rok

42



6. HARMONORGAM REALIZACJI PROGRAMU
PM
Lp. Rodzaj prac 2026 2027 2028 2029
Prace przygotowawcze, projektowe,
1 | obstuga inwestorska, nadzory autorskie,
pozostate
) Podpisanie umowy w formacie ,,Zaprojektuj
i zbuduj”
3 | Ciecie blach
4 | Potozenie stepki
5 | Gotowos$¢ do wodowania/wodowanie
6 | Wyposazenie
7 | Zdanie i dostawa statku
UMG
Lp. Rodzaje prac 2025 2026 2027 2028
Prace przygotowawcze, projektowe,
1 | obstuga inwestorska, nadzory autorskie,
pozostate
5 Podpisanie umowy w formacie ,, Zaprojektuj
i zbuduj”
3 | Ciecie blach
4 | Potozenie stepki
5 | Gotowos¢ do wodowania
6 | Uruchomienie silnikéw
7 | Dostarczenie zaglowca
8 | Wyposazenie zaglowca
7. SZACUNKOWY KOSZT BUDOWY STATKOW | ZRODtA ICH FINANSOWANIA
PM
taczny koszt inwestycji: 625 717 tys. zt brutto,

Srodki z budzetu paristwa: 512 617 tys. zt:

- 2026r. 108 600 tys. zt,
— 2027 r. 201 842 tys. zt,
- 2028r. 188 386 tys. z,
- 2029rr. 13 789 tys. zt.

Srédki pochodzace ze sprzedazy wyemitowanych w powigzaniu z Programem skarbowych papieréw

wartoSciowych na podwyzszenie funduszu zasadniczego PM szacowane na: 113 100 tys. zt (wartosc

nominalna 125 000 tys. zt). Emisja skarbowych papieréw wartosciowych jest elementem niezbednym

dla zapewnienia rozpoczecia realizacji Programu.

Budowa nowego statku szkolno-badawczego zostata zaplanowana na lata 2026—-2029.
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UumG
taczny koszt inwestycji: 350 000 tys. zf brutto
Srodki z budzetu panstwa: 284 300 tys. zt:

- 2026r. 131 350 tys. zt,

- 2027 r. 116 350 tys. zt,

- 2028r. 36 600 tys. zt.
Srodki pochodzace ze sprzedazy wyemitowanych w powigzaniu z Programem skarbowych papieréw
wartosciowych na podwyzszenie funduszu zasadniczego UMG szacowane na: 65 700 tys. zt (wartos¢
nominalna 73 000 tys. zt). Emisja skarbowych papieréw wartosciowych jest elementem niezbednym
dla zapewnienia rozpoczecia realizacji Programu.

Budowa nowego statku szkolnego zostata zaplanowana na lata 2025-2028.

Specyfika branzy powoduje, ze na etapie podpisania umowy ze stocznig realizujgcg projekty budowy
statkbw wymagane bedzie przekazanie sSrodkéw w formie zaliczki wynoszacej 20 % wartosci
podpisanej ze stocznig umowy. W zwigzku z brakiem srodkéw w budzecie uczelni morskich na pokrycie
ww. kosztéw oraz brakiem mozliwosci pokrycia zaliczki ze $Srodkédw pochodzgcych z dotacji celowej,
forma umozliwiajgcg realizacje tego rodzaju finansowania, bedg srodki pochodzace ze sprzedazy
skarbowych papieréw wartosciowych zwiekszajgce fundusz zasadniczy uczelni morskich.

Srodki pochodzgce ze sprzedazy skarbowych papieréw wartosciowych beda stanowity jedno ze zrédet
finansowania i zostang wykorzystane w celu uruchomienia procesu budowy statkdw. Srodki te zostana
uruchomione w pierwszej fazie realizacji Programu budowy statkéw, a ich rozliczenie nastgpi
w ostatnim roku realizacji Programu.
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8. SYSTEM REALIZACJI, MONITORINGU | SPRAWOZDAWCZOSCI

Program bedzie realizowany w zakresie wtasnych zasobdw uczelni morskich przy wsparciu
zewnetrznych podmiotéw gospodarczych wytonionych w drodze postepowania zgodnie z ustawg
z dnia 11 wrzeénia 2019 r. — Prawo zamdwien publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1320, z pézn. zm.).

Monitoring Programu bedzie realizowany przez caty okres jego trwania, co umozliwi ocene osigganego
postepu w procesie jego realizacji z zatozonym harmonogramem. Realizacja Programu na poziomie
centralnym bedzie nadzorowana, monitorowana i oceniana przez urzad obstugujgcy ministra
witasciwego do spraw gospodarki morskiej, dziatajgce przez podlegte mu komérki organizacyjne.

Na planowany system monitoringu i sprawozdawczosci bedg sktadad sie nastepujace elementy:
1) system monitorowania postepu prac na biezgco przez Zespot Projektowy Inwestora;
2) system sprawozdawczosci ustalony przez ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej.

Zaktada sie sporzadzanie raportéw kwartalnych, rocznych oraz raportu koricowego ze stanu realizacji
dziatan przez kazda z uczelni morskich, ktdre bedg przekazywac sprawozdania ministrowi wiasciwemu
do spraw gospodarki morskiej.

Kazdy z dokumentéw sprawozdawczych bedzie zawierat:
1) informacje ogdlne — opis planowanych i przeprowadzonych w danym okresie prac;

2) informacje dotyczace przebiegu realizacji Programu w zakresie rzeczowym — opis terminowosci
prac, ewentualnych opdznien, prac zrealizowanych przed terminem, ewentualnych mozliwych
i koniecznych zmian harmonogramu rzeczowo-finansowego;

3) informacje dotyczace postepu finansowego — przedstawienie harmonogramu realizacji
Programu w podziale na wydatki w poszczegdlnych kwartatach zawierajgcego szczegétowy
zakres rzeczowo-finansowy w formie tabelarycznej, w szczegdlnosci: poniesionych wydatkéw,
podjetych zobowigzan oraz dostepnych srodkéw;

4) informacje o napotkanych problemach oraz zagrozeniach podczas realizacji Programu wraz
z propozycja dziatan naprawczych i zaradczych;

5) informacje o postepie w realizacji zaktadanych celéw i rezultatach (efekty bezposrednie) oraz
analize zgodnosci realizacji Programu z jego zatozeniami;

6) wykaz dokumentéw potwierdzajgcych poniesienie wydatkéw.

Uczelnie beda wysyta¢ sprawozdania kwartalne do dnia 20 miesigca nastepnego po zakoriczeniu
kwartatu, sprawozdanie roczne — do dnia 15 lutego nastepnego roku oraz koricowe — do 90 dni po
zakonczeniu inwestycji. Analogicznie minister wtasciwy do spraw gospodarki morskiej na podstawie
sprawozdan uczelni bedzie przedstawiac zbiorcze raporty Radzie Ministréw: kwartalne w terminach
do dnia: 31 maja, 31 sierpnia, 30 listopada, roczne — do dnia 31 marca oraz koricowy — do 120 dni od
daty zakonczenia realizacji Programu.
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PM

W ramach opracowanego modelu za realizacje oraz wdrozenie Programu odpowiedzialny jest Rektor
PM, ktéry bedzie sprawowat bezposredni nadzdr nad inwestycjg przy wsparciu Petnomocnika do
spraw realizacji Programu i Zespotu Projektowego Inwestora.

Petnomocnik Rektora kieruje Zespotem Projektowym Inwestora i odpowiada za koordynacje catosci
Programu, nadzér nad prawidtowg realizacjg inwestycji, weryfikacja i odbiorem prac oraz
monitoringiem pracy Zespotu. Nadzér nad osiggnieciem zatozonych wskaznikédw projektu
w okreslonym budzecie, czasie i jakosci bedzie gtdwnym przedmiotem dziatalnosci Zespotu
Projektowego Inwestora. Zespot ten, oprdcz realizacji zatozen inwestycyjnych, bedzie odpowiedzialny
za staty monitoring i weryfikacje postepdéw dziatan. Bedzie rdwniez odpowiedzialny za zgtaszanie
i raportowanie wszystkich odstepstw od zatozonych harmonogramow.

Zespot Projektowy Inwestora bedzie wspierany przez Dziat Organizacyjno-Prawny (w zakresie obstugi
prawnej), Dziat Zaméwien Publicznych (w zakresie Prawa Zamowien Publicznych), Kwesture
(w zakresie obstugi finansowej), Dziat Promocji (w zakresie promocji Programu), Dziat Spraw Morskich
i Praktyk, Sekcje Eksploatacji Statku oraz Dziat Inwestycji.

UMG

Rektor UMG powotat Zespot do spraw budowy nastepcy statku szkolnego ,,Daru Mtodziezy”, ktérego
jest Przewodniczagcym. W sktad Zespotu wchodzg eksperci posiadajgcy wiedze w zakresie wyznaczenia
kierunkéw prac konstrukcyjnych i funkcjonalnosci nowego statku jak réwniez zamoéwien publicznych
i finansowania budowy nowego statku. Cztonkami Zespotu sg rdwniez obecni i byli komendanci ,Daru
Mtodziezy”, ktérych wiedza i doswiadczenie pozwoli zwiekszy¢ funkcjonalnos¢ nowego statku.

Ponadto w strukturach UMG funkcjonuje Dziat Armatorski i Praktyk Morskich, ktéry podlega
bezposrednio Rektorowi. W dziale tym, zatrudnieni sg absolwenci uczelni (z wieloletnig praktyka
i kapitanskim doswiadczeniem zdobytym m.in. na ,Darze Mfodziezy”) i mechanicy. Ich wiedza
gwarantuje merytoryczny nadzér nad procesem budowy.

Planowane jest rdwniez zatrudnienie, w drodze przetargu, osoby odpowiedzialnej za sprawowanie
nadzoru inwestorskiego, z odpowiednimi kwalifikacjami w branzy budowy statkdw.
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9. ZASADY AKTUALIZACJI PROGRAMU

Program zostanie ustanowiony w trybie art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach
publicznych, tj. w formie ustanowionego przez Rade Ministrow programu wieloletniego,
i sfinansowany z budzetu panstwa oraz srodkéw pochodzacych ze sprzedazy skarbowych papieréw
wartosciowych. Limit wydatkdéw na dany rok z budzetu panstwa, zgodnie z art. 136 ust. 1 ustawy z dnia
27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych, zostanie okreslony w ustawie budzetowej w limitach
wydatkéw na programy wieloletnie.

Realizacja Programu uwzglednia mozliwos¢ dokonywania przesunie¢ miedzy zadaniami ujetymi
w harmonogramie realizacji Programu, przy zachowaniu zaplanowanej na dany rok kwoty wydatkéw
z budzetu panstwa. Ostateczne rozliczenie inwestycji zostanie dokonane po zakonczeniu jej realizacji.
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